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SI LA INTERPRETACION DE ALGUN TERMINO, ARTICULO O PARRAFO DEL PRESENTE REGLAMENTO DEL
CAMPEONATO RALLY RAID DARIEN 2026 PUDIERA DAR ORIGEN A DUDAS, LA ORGANIZACION
DARIEN SOLICITA QUE EL PILOTO, DELEGADO, PREPARADOR O PROPIETARIO DE UN VEHICULO SE
ABSTENGA DE INTERPRETARLO SEGUN CRITERIO PROPIO Y PERSONAL. EL COMITE EJECUTIVO DE LA

FEDERACION CORRESPONDIENTE, SEGUN LA CATEGORIA, SERA LA UNICA ENTIDAD AUTORIZADA
PARA RESOLVER LAS DUDAS.
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1. ORGANIZACION

DARIEN, Aventuras a Motor, es la entidad organizadora del CAMPEONATO COLOMBIANO DE
RALLY RAID DARIEN, evento de caracter no federado. No obstante, su desarrollo se ajusta a
las disposiciones establecidas en el Reglamento Deportivo de la Federacidn Internacional de
Motociclismo (FIM), asi como a las directrices, lineamientos y decisiones emitidas por la
Federacion Colombiana de Motociclismo (FEDEMOTOS) y la Federacion Colombiana de
Automovilismo Deportivo (FEDECAD).

Todos los pilotos, equipos, oficiales y otras partes que participan en el CAMPEONATO
COLOMBIANO DE RALLY RAID DARIEN y en las deméas pruebas organizadas a nivel regional
por DARIEN, asumen, personalmente, en nombre de sus empleados, ayudantes y agentes,
cumplir todas las disposiciones vigentes de este reglamento deportivo.

2. DEFINICION

La modalidad de Rally Cross Country es una prueba deportiva en terrenos variados, que puede
incluir todos o algunos de los siguientes tipos de terrenos: montafas, zonas pedregosas, rios,
cauces secos, zonas pantanosas, senderos de barro, rutas abiertas al publico, vegetacion natural,
pasto alto, bosque, asfalto, arbustos, senderos todo terreno. Su objetivo es medir la habilidad,
velocidad y resistencia de los pilotos, asi como el desempenio y fiabilidad de los motores y el resto
de componentes de los vehiculos. En esta disciplina deportiva se compite mediante navegacion en
etapas, y para llegar al final de cada etapa sera obligatorio el uso de los Libros de Ruta o
Roadbook electrénicos, un odémetro (marcador de distancia) y otros dispositivos de seguridad que
permitan navegar a los pilotos por la ruta trazada por la organizacion. La ruta podra incluir en
transito diversas regiones de un pais o varios paises, para lo cual Darién debera tramitar los
permisos, reglamentaciones de transito y ambientales especificas y requisitos migratorios.

21 La modalidad de Rally Cross Country

Se caracteriza por: a) un evento entre 3 dias minimo y 20 maximo (incluyendo verificaciones,
competencia y premiacion); b) etapas que no superen 600 Kms; y ¢) navegacion con integracion
de diversos dispositivos fisicos y electronicos.

2.2 Componentes de una prueba del Rally Cross Country
221 Etapas

Es el conjunto de tramos de una prueba de Rally Raid formado por una o mas Especiales y
por uno o mas Enlaces. Una Etapa debe corresponder a un dia de prueba.

2.2.2 Especial

Es el tramo de la carrera debidamente designado por el organizador con este titulo o
indicacion (“Especial”), a ser recorrido en el menor tiempo posible y cuyo resultado en tiempo
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(horas, minutos, segundos ) son validos para la clasificacion.

2.2.3 Enlace

Es el tramo de la prueba de Rally que articula las especiales entre si o entre los Controles
Horarios (CH’s) de salida y llegada de las etapas; debe estar debidamente indicado en los libros
de ruta o Roadbook con este nombre “(Enlace”) y debe ser cumplido dentro del tiempo
previamente determinado por Darién. El tiempo del Enlace no es valido para clasificacion, no
obstante las eventuales penalidades incurridas en este tramo pueden afectar de manera valida en
la clasificacion.

Para cada etapa del rally los competidores recibiran un Libro de Ruta o Roadbook con la
sefalizacién de referencias que indiquen el camino que debera ser seguido.

Un teléfono celular con GPS para recopilacion de datos (o un GPS) y la App Wikiloc
debera ser utilizado para control de velocidad, zona de radar, control de paso y/o confirmacién de
ruta conforme debe realizarse en lo descrito en el reglamento particular de la prueba.

Las etapas especiales podran oscilar entre 80 y 700 Km dependiendo el estado del terreno
o trazado, buscando que los pilotos puedan terminar la jornada de competencia antes de la puesta
del sol. En caso que se planifiquen largadas nocturnas deberan ser informadas en el reglamento
particular.

Los puestos de abastecimiento de gasolina seran previstos en un rango minimo de 125 km
y un maximo de 200 km y no estaran incluidos dentro del tiempo de la Neutralizacién.

2.2.4 Periodo de Neutralizacion

Tiempo durante el cual a las tripulaciones se les otorga un descanso para hidratacion,
alimentacion y estiramiento de musculos. También se refiere al tiempo en que son detenidas por
el control de la competencia debido a circunstancias ajenas a Darién. Se considera Parque
Cerrado mientras esté en la zona o el tiempo de Neutralizacién.

Cada etapa contara con un tiempo de descanso minimo y obligatorio de seis horas; queda
a criterio del Director de Carrera autorizar si fuera necesario un tiempo mayor por las exigencias
del terreno.

3. OFICIALES Y PROCEDIMIENTOS

El evento sera supervisado por el Jurado compuesto en conformidad con las disposiciones del
Cddigo Deportivo de FIM LA. FIM LA y la Organizacion, designaran oficiales, quienes puedan
demostrar enteramente su integridad y capacidad para la posicion.
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3.1 Director de la Prueba

El Director de la Prueba sera el ultimo responsable de la aplicacion de los reglamentos durante la
gestion del evento, la cual estara bajo el control del Juez de la Prueba , en conformidad con el
Codigo Deportivo de FIM LA. El Director de Prueba es responsable de la conduccion y por el
eficaz desarrollo del evento. El no puede ser un votante del Jurado. Sus deberes fundamentales
son: Garantizar que la pista esté en buenas condiciones; que todos los oficiales estén presentes
y listos para llevar a cabo sus obligaciones y que la seguridad y los servicios médicos y de control
estén de guardia. Verificar la identidad de los pilotos, la correcta enumeracion de las motos y que
no exista ninguna dificultad que impida la participacion de un piloto en la prueba debido a una
sancion disciplinaria o por alguna otra razén técnica o administrativa. Posponer el comienzo de la
prueba por algun caso urgente de seguridad, o por cualquier otro caso de fuerza mayor, o
proceder con el mejoramiento de las condiciones de la prueba, detener una prueba de forma
permanente, o cancelar parte de la prueba o el evento completo. Impedir la largada a un piloto o
a una moto u ordenar su retiro de la prueba, si el Director de Prueba considera dicha accion
necesaria por razones de seguridad. Garantizar que los Reglamentos sean respetados, puede
indicar infracciones y proponer penas al Jurado. Ordenar la eliminacién de la pista, etapa o
alrededores y de cualquier persona que se rehuse a obedecer las 6rdenes de un Oficial. Notificar
al Jurado, todas las decisiones tomadas o para ser tomadas y sobre cualquier protesta dirigida a
él. Recopilar los reportes de los cronometristas y otros oficiales ejecutivos y toda la informacion
necesaria para presentar su reporte al Jurado y tener los resultados provisorios de la prueba
aprobada.

3.2 Equipo de Juzgamiento y cronometristas

El equipo de juzgamiento es el encargado de los resultados de la prueba.

Debe presentar los resultados oficiales segun los Reglamentos

Deben entregar una copia al Presidente del Jurado.

El Cronometrista designado, debe estar calificado para usar el sistema de cronometraje de la
prueba

3.3 Jefe Técnico

El Jefe Técnico, debe verificar las maquinas y articulos deportivos conforme a este Reglamento y
Reglamentos Particulares.
Este debe redactar un informe técnico y pasar una copia al Director de la Prueba.

34 Oficial Médico

www.darien.pro info@darien.pro ﬂ '@. o DarienRally



CAMPEONATO DE RALLY RAID

e EI Oficial Médico, sera responsable de todos los aspectos médicos y en particular debera:
Garantizar que el Cédigo Médico sea respetado.

e Examinar todos los servicios médicos/paramédicos, antes del comienzo de la prueba y con
regularidad, durante la prueba.

e Garantizar que todos los servicios médicos/ paramédicos y el personal estén en sus
respectivos lugares y preparados para su funcion.

e Brindar informacion y recomendaciones sobre pilotos heridos y todos los aspectos de la
prueba, que puedan tener potenciales consecuencias médicas.

3.5 Oficial de Relacion con los Concurrentes

Los Oficiales de relacién con los concurrentes, deben ser facilmente identificables y podra estar
presente en:

e Los controles técnicos y administrativos

e lalargaday la llegada de la etapa

e Reagrupamientos

e Todas las reuniones del Jurado

La tarea de los oficiales que tratan con los pilotos consiste en: Informar a los pilotos y colaborar
constantemente con ellos.

Proporcionar respuestas precisas a todas las personas que planteen dudas

4. REGLAMENTO PARTICULAR

Todas las pruebas del Campeonato Colombiano de Rally Raid Darién deberan contar con un
Reglamento Particular disefiado por el organizador; este Reglamento Particular debera
contener lo siguiente:

e Informacion del recorrido general e informacion especifica de cada etapa
(recorrido, obstaculos, tipos de etapas, etc.)

e Quienes son los organizadores locales del evento, informacion basica de
comunicacion y contactos (teléfonos, correos, etc.)

e Autoridades deportivas del evento

e Programacién completa del evento (en caso de que no se publique independientemente);
e Zonas de radar y criterios de navegacion;

e Eventos especiales, prélogos o Super Prime;

e Orden de Largada

e Abastecimientos y lugares de campamento (o Vivac);
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Opcionales, en caso de ser necesarios:

e Medios de seguridad de la prueba;

e Costos y operacion logistica de traslado de equipaje de pilotos;

e Disposiciones especiales locales de transporte.

e Listado de los hoteles, su ubicacién y costos, esto con el fin de facilitar la
reservacion de habitaciones por parte de los pilotos. La distancia entre estos
hoteles y el area de salida no debera ser excesiva.

e Lista de concesionarios para alquiler de motos y/o acceso a taller y repuestos

5. PROCESO Y FORMALIZACION DE INSCRIPCIONES
5.1 Procedimiento de Registro

Todas las solicitudes de inscripcion deberan tramitarse exclusivamente a través del Formulario
Oficial de Inscripcion Digital dispuesto por el Comité Organizador en su plataforma oficial. Es
responsabilidad del solicitante suministrar informacion veraz y completa relativa a:

Identificacién del Piloto y/o Concursante.
Estructura del Equipo y Patrocinadores.
Especificaciones técnicas de la marca y modelo del vehiculo (maquina).

5.2 Validez y Firma Electronica:

De acuerdo con los estandares de simplificacion administrativa, el envio del formulario
electrénico, validado mediante el numero de identificacion oficial (DNI/Cédula/Pasaporte) del
solicitante, constituye una declaracion jurada de conocimiento del reglamento y se considerara
legalmente como una firma vinculante.

5.3 Derechos de Inscripcién y Publicidad

Para que una inscripcion sea considerada valida y otorgue derecho a la participaciéon en la
prueba, el pago de los derechos correspondientes debera haberse efectuado en su totalidad
antes del cierre de las verificaciones administrativas.

54 Publicidad Facultativa (Opcional)

Los derechos de inscripcion estandar incluyen la aceptacion de la publicidad oficial de la
organizacion.

e De acuerdo con las normativas FIM, aquellos pilotos que deseen ejercer su derecho a
rechazar la publicidad de los patrocinadores de la organizacién, deberan comunicarlo
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expresamente y abonar un recargo equivalente al 100% adicional sobre el valor de la
inscripcion base.

5.5 Cuantia de las Tasas

Los valores exactos de inscripcion, plazos y recargos por mora seran debidamente especificados
en el Reglamento Particular (RP) de la competencia.

6. REGIMEN DE SEGUROS Y RESPONSABILIDADES
6.1 Seguro Colectivo de Accidentes Personales (AP)

El pago de los derechos de inscripcion otorga al piloto el beneficio de ser incluido en la Péliza
Colectiva de Accidentes Personales contratada por la Organizacion.

e Cobertura: Esta pdliza ampara al piloto exclusivamente durante el desarrollo de las etapas
oficiales y en los trayectos definidos por el Roadbook.

e Limites: Los montos maximos de cobertura para gastos meédicos, incapacidad o muerte
seran los estipulados en las condiciones particulares de la pdliza, los cuales estaran
detallados en el Reglamento Particular (RP) de la prueba.

e Excedentes: Cualquier gasto médico que supere el limite de la pdliza contratada sera
responsabilidad exclusiva del piloto.

6.2 Seguro de Responsabilidad Civil Extracontractual (RCE)

Es responsabilidad obligatoria de cada participante (propietario/piloto) que el vehiculo cuente con
un seguro de Responsabilidad Civil Extracontractual (RCE) vigente durante el evento.

e Objeto: Este seguro debe cubrir los dafios a terceros, ya sean personas o bienes, que
puedan derivarse de la participacion del vehiculo en la prueba.

e Declaracion de Asuncion de Riesgo: En caso de que el vehiculo no cuente con una péliza
de RCE especifica para competencias, el piloto, por el solo hecho de firmar el formulario de
inscripcion, declara que asume de manera personal, total y solidaria todas las
indemnizaciones, costos legales y responsabilidades civiles que surjan de dafos
causados a terceros, exonerando de toda responsabilidad a la Organizacién y a las
autoridades del evento.

6.3 Exoneracion de Responsabilidad (Waiver)

La Organizacion no se hace responsable por dafios materiales sufridos por los vehiculos de los
competidores, equipos de asistencia o bienes de terceros, independientemente de la causa. El
piloto reconoce que el Rally Raid es una actividad de alto riesgo y participa bajo su propia cuenta
y riesgo.
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6.4 Pilotos Inscritos

Los pilotos deben, obligatoriamente, ser poseedores de:

e Una Licencia de conducir original valida correspondiente al tipo y capacidad de la maquina
usada. (no se aceptan fotocopias).

e Todos los participantes se comprometen a mantener a salvo de cualquier responsabilidad a
los organizadores y oficiales, los empleados, directivos y agentes, preservando de y contra
toda y cada una de las responsabilidades de terceros por cualquier pérdida, dafio o lesion o
herida, por los cuales él es conjuntamente y separadamente responsable.

e EIl piloto es responsable del comportamiento de sus mecanicos, asistentes, familiares, o
gerentes y cualquier violacion de las reglamentaciones sera afrontada por el piloto.

Cuando la maquina (el motor) esta en marcha el piloto debe usar su casco.

Cualquier accién antideportiva, injusta, incorrecta o fraudulenta, afectada por el piloto sera
juzgada por el Jurado, quien optara por alguna sancion conforme al Codigo Disciplinario y de
Arbitraje de FIM LA.

7. MOTOS CATEGORIAS Y OTRAS ESPECIFICACIONES

El campeonato es abierto para Motos, Quads (ATVs), UTVs, Camperos y Camionetas(mas
adelante conjuntamente referidos como “vehiculos”)

71 Categorias
Las categorias son las siguientes:
711 Darién NOVATOS

Pilotos que participan por primera vez en el campeonato, sin importar el cilindraje o tipo de la
moto.

7.1.2 Darién 300 EXPERTOS

Motos de serie 50-300 cc e Himalayan 450, conducida por pilotos expertos que hayan
obtenido podio en alguna valida de Darién. Igualmente seran incluidas en esta categoria las
motos de enduro de hasta 250 cc

713 Darién 300

Motos de serie 50-300 cc e Himalayan 450, conducida por pilotos que no hayan obtenido
podio en ninguna valida de Darién.

71.4 Darién Heavy

Motos de serie 301cc hasta 800cc
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71.5 Darién Maxitrail
Motos de serie 801 en adelante Pesadas (mas de 3, si no en Heavy)

7.1.6 Darién PRO

Motos de cualquier cilindraje de tipo enduro, motocross y serie modificadas, pilotos muy
expertos en competencia. Esta categoria queda abierta a quien quiera participar en ella en una
moto de serie.

717 Darién UTV

SxS Vehiculos UTV

7.1.8 Darién ATV

Vehiculos ATVs 4x2 o 4x4

71.9 Darién 4x4

Camperos y camionetas. Se admiten vehiculos 4x2 si desean participar.

7.1.10 Darién Turismo

Cualquier vehiculo que vaya en modo recreativo.

Nota: Durante el Campeonato, si un piloto hubiese ya obtenido puntos, le sera permitido cambiar
de categoria; de cambiarse no se acumulan los puntos obtenidos en la otra categoria

7.2 Cambio de Motor

Cualquier cambio de motor debe ser indicado al Director de Prueba o al Comisario técnico o
Delegado Técnico a mas tardar, una hora antes de la salida de la primera moto, so pena de 15’
penalizacion.

7.3 Cantidad de Motores

Los cambios de motor durante el Rally son libres en cantidad, pero una penalizacion sera
aplicada como sigue:

1r cambio: 15’

2° cambio: 45’

3r cambio y subsiguientes: 120’

El motor/(es) de repuesto, deben tener especificaciones técnicas idénticas y deben ser marcadas
por los Comisarios Técnicos, durante la primera inspeccién técnica, para la utilizacion durante el
evento. La cantidad de motores presentados en la inspecciéon Técnica preliminar, es libre.

7.4 Identificacion

El organizador debera proporcionar, a cada piloto, una serie de numeros que consta de, uno al
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frente (frontal), dos a los costados, llamados porta niumeros. El organizador, también debera
proporcionar una pechera de 26 cm x 30 cm, portando el numero de la carrera, el cual debera
estar claramente llevado, en la espalda del piloto. Las medidas y posiciones exactas, de estos
portanumeros, seran explicados en el RP. La pechera no puede ser cortada o modificada. En
todos los casos, el borde superior de la pechera posterior debe ser de un maximo de 20 cm
desde la nuca del piloto y siempre debe estar visible y no ser ocultada por ninguna otra cosa,
como un “Camel Back”. Los numeros seran pegados claramente al frente y en los costados de la
parte trasera de la motocicleta. Estos, bajo ninguna circunstancia, taparan el numero de
inscripcién, ni siquiera parcialmente, a lo largo de la duracion del Rally.

En cualquier momento, durante el rally, la ausencia o la incorrecta adhesién de los numeros,
resultara, por cada infraccién observada, una penalizacién de tiempo, como se estipula en el RP.
Antes de la salida de cada etapa, la simultanea ausencia o incorrecta adhesion de, al menos de
dos numeros de la pechera, inhabilitaran al piloto desde la largada.

Cada tarde, el organizador debera poder proveerles a los pilotos con numeros nuevos y pechera
pidiéndoselo al Oficial de Relacién con los concurrentes.

7.5 Publicidad

Los pilotos seran libres de pegar cualquier publicidad en sus motocicletas siempre que ésta

1- Esté autorizada por el Reglamento y las leyes del pais del recorrido.

2. No transgreda la integridad publica y sus costumbres.

3. No coincidan en aquellas areas, que son reservadas para los numeros y el requerimiento del
organizador, como es descrito en el RP.

La publicidad obligatoria de los organizadores debe ajustarse a las leyes de las provincias
recorridas, asi como también a los Reglamentos

7.6 Camaras On Board
7.6.1 Autorizacion y Ubicacién

Se autoriza la instalacion de camaras de video y sus respectivos soportes en el vehiculo y
en el equipamiento del piloto. El uso de camaras en el casco esta permitido, siempre que su
instalacion no comprometa la integridad estructural del mismo ni interfiera con los mecanismos
de seguridad (visera, ventilacion o sistema de extraccion de emergencia).

7.6.2 Requisitos de Seguridad

Todos los dispositivos y soportes deben instalarse de manera que no representen un
riesgo fisico para el piloto o para otros competidores en caso de impacto o desprendimiento.
Queda terminantemente prohibido el uso de soportes artesanales, excesivamente prominentes o
que presenten aristas cortantes.

7.6.3 Inspeccion Técnica Obligatoria
La disposicidn y el método de anclaje de las camaras seran inspeccionados durante las

Verificaciones Técnicas previas. El Comisario Técnico Jefe tiene la facultad de exigir la
reubicacion o el retiro del dispositivo si considera que el anclaje no es lo suficientemente sélido o
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si representa un peligro potencial.
7.6.4 Prohibicion de Salida

Ningun vehiculo o piloto podra tomar la salida si los dispositivos de captura no estan
correctamente asegurados. Si un dispositivo se desprende durante la competencia, es
responsabilidad del piloto asegurar que no cause un incidente en la pista.

7.6.5 Responsabilidad

La Organizacién declina toda responsabilidad por dafos sufridos en los dispositivos de
grabacion o lesiones derivadas del uso de estos elementos por parte de los competidores.

8 INSPECCION TECNICA Y CONTROL ADMINISTRATIVO

8.1 Control administrativo

Previo al inicio del evento, debe ser organizado un control administrativo, para controlar las
licencias, licencia de conducir, marca, modelo de la motocicleta y la conformidad de la
motocicleta con la categoria, en la que ha sido inscrita.

Durante este control administrativo, diversos equipos de seguridad, mapa, hoja de ruta, nimero
telefonico de emergencia y otro tipo de informacion sera distribuido a los pilotos.

8.2 Inspeccién Técnica Preliminar

Antes de la salida oficial del evento, todos los vehiculos deben someterse a una inspeccioén
técnica obligatoria. Este control se llevara a cabo estrictamente de acuerdo con los
procedimientos, requisitos y horarios establecidos en este Reglamento y/o en el Reglamento
Particular (RP) de la prueba.

8.2.1 Unicidad del Vehiculo

Cada piloto podra inscribirse y participar con un solo vehiculo (motocicleta o quad). No se
permitira el cambio de vehiculo una vez finalizadas las verificaciones técnicas y administrativas.

8.2.2 Identificacion y Marcado

Durante el Control Técnico, el vehiculo sera debidamente identificado y se procedera al
marcado o precintado de los componentes criticos (chasis y, si el RP lo estipula, motor). Es
responsabilidad del piloto asegurar que estas marcas permanezcan intactas y visibles durante
toda la competencia.

e Sancidén: La manipulacién o ausencia de las marcas de identificacion sera motivo de
descalificacion inmediata.

8.2.3 Prohibicion de Intercambio

Queda terminantemente prohibido que un piloto utilice el vehiculo de otro competidor, asi
como el intercambio de componentes marcados entre maquinas. La violacion de esta norma
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resultara en la exclusion definitiva de los implicados.

8.3 Inspeccién Técnica durante el Evento

Los comisarios técnicos pueden controlar, en cualquier momento, la presencia de estas marcas
de identificacién. La sustitucién de elementos originales o incumplimiento de estos reglamentos
esta estrictamente prohibida. Cualquier acto fraudulento, que sea registrado, en particular la
presentacién, de una marca de identificacion retocada, como intactas, resultara en la
desclasificacion del piloto, asi como de cualquier piloto que ha instigado o asistido la infraccion;
esto no perjudicara ninguna sancién mas severa que pueda ser requerida por el reglamento
Cualquier ofensa a la disposicién de las marcas de las partes es considerada como una
declaracion del hecho.

8.3.1 Control de Ruido

Para el control de sonido, si durante la prueba, la maquina excede 117dB/A, el piloto sera
penalizado con 15 minutos (12 infraccion), 60 minutos (22 infraccion), desclasificacion del evento
(32 infraccién) u (otras penalizaciones adjudicadas como previsto en el Cédigo Disciplinario y de
Arbitraje FIM LA).

Para reparaciones, control, etc., las siguientes aplicaciones: Un piloto deseoso de reparar
o reemplazar el silenciador de su maquina puede hacerlo al final del dia, después del ultimo
control horario, a mas tardar, 60 minutos antes de su siguiente horario de largada. El piloto puede
solicitar tantos controles de sonido como él lo desee, durante los 30 minutos concedidos.

Después de que los 30 minutos han transcurrido, se le exigira al piloto presentar su
maquina para la prueba oficial de control de sonido. Después de 30 minutos, si el nivel de sonido
esta por encima del estandar requerido, el piloto sera penalizado segun la regla antes
mencionada. Si el silenciador es cambiado durante el dia, el piloto debe presentarlo para ser
marcado con una pintura o adhesivo diferente, en el siguiente control horario.

Al final del dia, una prueba de control de sonido sera llevada a cabo durante los 30
minutos concedidos. Si la prueba es aprobada, el silenciador sera marcado con la pintura oficial.
Si no, el piloto sera penalizado segun la regla antes mencionada (u otras penalizaciones
adjudicadas como previsto en el Codigo Disciplinario y de Arbitraje FIM LA).

Las entidades competentes u oficiales pueden descalificar una motocicleta, en cualquier
momento durante el evento, la interpretacion o condicién de la cual es considerada, ser o
transformarse en una fuente de peligro.

Cualquier negativa de presentar la maquina al control requerido por el Comisario Técnico,
sera sancionada hasta la desclasificacion.

8.4 Inspeccién Técnica al final de la prueba
Sin ser una obligacion, un completo y detallado control, incluyendo el desarme de la motocicleta

de los pilotos clasificados en los primeros puestos de cada categoria, asi como cualquier otro
piloto, puede ser llevado a cabo a criterio del Jurado, actuando en su propia iniciativa o siguiendo
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una protesta o sobre el consejo del Director de la Prueba.

8.5 Consumo de Alcohol y Controles

El consumo de alcohol esta estrictamente prohibido para todos los competidores durante el
evento.

e De acuerdo con el Cédigo Médico de la FIM, se considera intoxicacion por alcohol
(positivo) una concentracién de alcohol en el aliento (aire espirado) o en sangre superior a
0.10 g/L.

e Los competidores pueden ser sometidos a pruebas de alcoholemia al azar o dirigidas en
cualquier momento durante la competencia, desde el inicio de las verificaciones
administrativas hasta la finalizacion de la ceremonia de premiacion.

8.5.1 Procedimiento de prueba de alcohol

Para garantizar la validez legal del control, el Rally Darién adoptara el siguiente
procedimiento estandar FIM:

1. Dispositivo Homologado: La prueba se realizara mediante un etilémetro (alcoholimetro)
debidamente calibrado y certificado.
2. Notificacion: El piloto seleccionado sera notificado por un oficial médico o comisario y
debera dirigirse inmediatamente al centro de control.
3. Periodo de Espera: Antes de realizar la prueba, el piloto debe esperar 15 minutos sin
ingerir alimentos, bebidas ni fumar, para evitar falsos positivos por residuos en la boca.
4. Prueba Inicial: Se realiza una primera medicion.
o Sielresultado es 0.00 g/L - 0.10 g/L: Negativo (Apto).
o Si el resultado es > 0.10 g/L: Positivo.
5. Prueba de Confirmacién: En caso de positivo en la primera prueba, se debe realizar una
segunda medicion tras un intervalo de 15 minutos.
o Elresultado de esta segunda prueba es definitivo y final.
6. Testigos y Acta: Todo el procedimiento debe ser registrado en un acta firmada por el
oficial médico, el piloto y un testigo (si lo hubiere). La negativa a someterse a la prueba se
considera equivalente a un resultado positivo.

8.5.2 Sanciones:
Un resultado positivo (superior a 0.10 g/L) conlleva la descalificacién inmediata
(Exclusién) del evento para el piloto, ademas de las sanciones disciplinarias adicionales que la

FIM o la federacion nacional puedan imponer (suspension de licencia).

9 COMBUSTIBLE

9.1 Especificaciones del Combustible
Se autoriza la libre eleccién de carburante para todos los vehiculos participantes. La

Organizacion no impone restricciones técnicas sobre el octanaje o la composicién quimica del
combustible, siendo responsabilidad exclusiva del competidor asegurar que el carburante
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utilizado sea compatible con las especificaciones técnicas de su motor.

9.2 Autonomia Obligatoria

Cada vehiculo debe poseer una autonomia minima de 125 km en condiciones de carrera (terreno
pesado/arena). Es responsabilidad del piloto calcular su consumo y prever el almacenamiento
necesario dentro de los depédsitos homologados del vehiculo para completar las secciones entre
puntos de reabastecimiento.

9.3 Seguridad en el Reabastecimiento (Refuelling)

Durante cualquier operacién de carga de combustible, se deberan observar estrictamente las
siguientes normas de seguridad:

e Motor Apagado: El motor debe estar completamente detenido.

e Descenso del Piloto: En el caso de motocicletas y quads, el piloto debe descender del
vehiculo.

e Prohibicion de Fumar: Queda terminantemente prohibido fumar o producir chispas en un
radio de 15 metros de la zona de reabastecimiento.

9.4 Logistica de Suministro

Salvo que el Reglamento Particular (RP) indique lo contrario, la logistica de transporte y
suministro de combustible es responsabilidad de cada equipo o piloto. En caso de que la
organizacién provea un punto de reabastecimiento oficial, los recipientes de transporte deben
cumplir con las normas de seguridad internacionales para el transporte de liquidos inflamables.

9.5 Responsabilidad Técnica

La Organizacién no se hace responsable por fallos mecanicos, dafnos en los motores o pérdida
de rendimiento derivados del tipo o calidad de combustible elegido por el competidor.

10 SEDE CENTRAL DEL RALLY

La sede Central del Rally (Rally HQ) debe estar completamente en funcionamiento, sin ningun
descanso, antes de la largada del primer piloto, hasta que el ultimo competidor esta de vuelta en
el campamento. Esta debe estar equipada con todos los equipos de transmisién necesarios para
la comunicacion con los pilotos, vehiculos de apoyo, Barredora, largada y llegada de los Tramos
Selectivos, C H, CP etc. Debe estar equipada para acomodar al personal a cargo del sistema de
rastreo satelital, el coordinador del equipo de busqueda y rescate, el Director de Prueba, etc.

11 HOJA DE RUTA Y NAVEGACION

El recorrido del Rally es secreto hasta que el Libro de Ruta o Roadbook eléctronico es distribuido
a los pilotos.
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11.1  Itinerario Oficial

El itinerario oficial (Tramos de enlace y tramos selectivos) es registrado en los GPS(s)
suministrados a los pilotos. La validacién en orden cronoldégico de cada punto de localizacion
(WPV, WPM, WPE, WPS, DZ, FZ, CP) confinado en la hoja de ruta, garantiza el respeto de este
itinerario por los pilotos. Cada punto sera numerado en orden cronolégico en el libro de ruta y en
el GPS.

Un WPM o WPE (punto geografico oculto o tapado) es también afectado en DZs y FZs (puntos
de inicio y cierre) de la Zona de Control de Velocidad, asi como también controles de paso.

El Director de Prueba debe estar en posesion de este itinerario incluyendo todos los puntos del
GPS.

11.2 Puntos de paso (WAYPOINTS)

Un Punto de Paso (Waypoint / WP) es un punto geografico definido por coordenadas de latitud y
longitud. EI cumplimiento del recorrido se verifica mediante la validacion electronica de estos
puntos.

11.2.1 Tipologias de Waypoints:

e a) WPV (Waypoint Visible): Sus coordenadas figuran explicitamente en el Roadbook. Al
dirigirse hacia un WPV, toda la informacién de navegacion se visualiza en la pantalla del
GPS.

o Radio de validacion: El competidor debe pasar en un radio de 50 metros.

e b) WPE (Waypoint Eclipse): Se vuelve completamente visible en el GPS una vez que el
WP anterior ha sido validado o si el competidor entra en un radio de 1000 metros (en
caso de haber omitido el anterior).

o Radio de validacion: El competidor debe pasar en un radio de 50 metros.

e c) WPM (Waypoint Enmascarado / Masked): Sus coordenadas no se revelan al
competidor. EI GPS solo guiara al piloto hacia este punto una vez que se encuentre
dentro de un radio de 300 a 500 metros.

o Radio de validacion: El competidor debe pasar en un radio de 50 metros.
o Ver el siguiente diagrama de referencia:
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e d) WPS (Waypoint de Seguridad): Utilizado para garantizar la seguridad en zonas
criticas. Esta indicado en el Roadbook pero sus coordenadas son ocultas. EI GPS solo
activara la guia al entrar en un radio de 1000 metros.

o Radio de validacion: Dada su importancia, el margen es estricto: 30 metros.

e ) WPC (Waypoint de Control): Permite verificar el respeto absoluto al Roadbook. El
GPS no proporciona ninguna informacion de navegacion (flechas), solo muestra el
nombre del punto y su orden de paso respecto a los demas. Se utiliza para evitar recortes
(shortcuts) en la ruta.

o Radio de validacion: El competidor debe pasar en un radio de 20 a 50 metros.

e f) WPP (Waypoint de Precision): Sirve para verificar con exactitud el seguimiento de la
traza en pista. No ofrece informacién en el NAV-GPS. Su nimero y orden solo aparecen
en la lista de waypoints del Roadbook.

e g) WPN (Waypoint de Navegacion): Disefiado para dar mayor libertad de navegacion en
zonas de fuera de pista o dunas. El GPS activa la guia a los 800 metros.
o Radio de validacion: Se establece en 100 metros para permitir maniobras en
terrenos dificiles (arena, piedras, etc.) donde la traza puede variar por el paso de
otros vehiculos.

Los radios de apertura y validacion establecidos en este articulo deben respetarse
rigurosamente. No obstante, la Organizacion se reserva el derecho de redefinir estos valores en
el Reglamento Particular (RP), en la primera pagina del Roadbook de cada etapa o mediante
una Nota de Modificacidn oficial del dia.

11.2.2 Tabla de Waypoints y Penalizaciones:

La escala de penalizaciones por cada punto perdido (WPV, WPM, WPE, DZ, FZ, CP) es
como sigue y podra ser modificada en el RP.
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Radio de Penalizacion
Categoria Waypoint Radio de Apertura . ‘x por WP
Validaciéon i
Omitido
WPE Prev (1000 m) 50 metros 15 minutos
WPN 800 m 100 metros 60 minutos
WPM 800 m 50 metros 15 minutos
WP de_ , WPS 1000 m 30 metros 15 minutos
Navegacion
WPC Ninguno 20 a 50 metros |30 minutos
WPP 100 m 20 metros 30 minutos
PC Prev (1000 m) 50 metros 15 minutos
WPV Abierto 50 a 200 metros |15 minutos
Penalizacion
DSS Prev (1000 m) 20 a 50 metros  |de Etapa
Penalizacion
ASS 800 m 50 metros de Etapa
Zona Wp de -
Salida / Dz 1000 m (Prev) 50 metros 30 minutos
Llegada FZ Prev (1000 m) 50 metros 15 minutos
DN 1000 m (Prev) 50 metros 30 minutos
FN Prev (1000 m) 50 metros 15 minutos
DT 1000 m (Prev) 50 metros 30 minutos
FT Prev (1000 m) 50 metros 15 minutos

Para la correcta interpretacion de la Tabla de Waypoints, se establecen las siguientes
definiciones relativas a la activacion de la guia en el GPS:

e Prev (1000 m): El Waypoint se activara (sera visible) inmediatamente después de que el
Waypoint anterior haya sido validado. En caso de que el competidor haya omitido el
Waypoint anterior, el punto actual se activara unicamente cuando el vehiculo se encuentre
dentro de un radio de 1000 metros de sus coordenadas.

e 1000 m (Prev): El Waypoint se activara al entrar en un radio de 1000 metros de su
ubicacién o al validar el Waypoint anterior, tomando siempre la distancia mas corta entre
ambas condiciones.

11.2.3 Recalibracion Automatica:

Con el fin de garantizar la maxima precision en el seguimiento del Roadbook, el odémetro
del equipo de navegacion oficial debera recalibrarse automaticamente de forma obligatoria al
momento de validar cada Waypoint. Esta funcién asegura que el kilometraje acumulado del
competidor coincida con las distancias parciales y totales estipuladas por la Organizacion para el
siguiente tramo.
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11.3 Funcionamiento de los GPS

Solo los puntos de inicio y llegada de las etapas y de los Tramos selectivos seran dados.
Entre 2 WPM’s, el GPS, solo mostrara el rumbo de la brujula y la velocidad.

Una vez que los competidores han ingresado al radio de apertura del WPM, se visualizaran todas
las demas funciones del GPS; COG, COG, CTW, DTW.

Para validar el paso, los pilotos deben pasar al menos dentro de los 50 metros del WPM.

Los pilotos deben respetar el orden cronoldgico de los WPTs de la etapa en consideracion. Si
este no es el caso, el GPS solamente desplegara el rumbo de la brujula y velocidad. Sin
embargo, los pilotos pueden forzar el GPS a reajustar en otro WPT apretando el” W+” o el botén
“W-¥,

1.4 Roadbook o Hoja de Ruta

Todos los pilotos recibiran una hoja de ruta, que indicara el itinerario que ha sido reconocido y el
que sera “abierto” y “rastreado”. Solo esta ruta es abierta y validada por el equipo de apertura.
Este indicara puntos obligatorios de paso (WPV’s, WPM’s, WPE'’s, WPS’s, DZ’s, FZ’s, CP’s) que
deben ser respetados so pena de penalizaciones.

Entre dos puntos de paso obligatorio, el itinerario de la hoja de ruta no es imperativo pero
totalmente recomendable, excepto en zonas agricolas y forestales o areas sensibles del medio
ambiente.

Los “CAPS” en la hoja de ruta tienen una tolerancia.

En la primera hoja de la hoja de ruta, debe aparecer, la lista completa de simbolo (de acuerdo al
modelo al final del Apéndice). La hoja de ruta de cada etapa tendra en sus primeras paginas, la
descripcién de la etapa. La lista de simbolos y las descripciones deben estar en dos idiomas,
como minimo, incluyendo el inglés.

Las modificaciones en la hoja de ruta, realizadas por el equipo de apertura del organizador, debe
ser firmada por el Director de prueba y puesto en la pizarra oficial, a mas tardar en la apertura de
la reunion de pilotos (briefing), antes de la etapa correspondiente.

Estas anotaciones completan la hoja de ruta por la adicién de alguna informacién sobre
indicaciones y peligro.

Un Tramo Selectivo o Tramo de Ruta, siguiendo un sendero existente, figurara en la hoja de ruta
como una linea continua.

Un tramo selectivo o un Tramo de Ruta, corriendo fuera del sendero, figurara en la hoja de ruta
como una linea entrecortada.

Los pilotos deben, en todos los casos, adaptar sus maniobras a las condiciones del terreno, que
cambiaran frecuentemente. Se debe prestar la maxima atencion en todo momento, cualquiera
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sea el tipo de ruta (Tramo Selectivo, Tramo de Ruta, fuera de sendero).
11.5 Desbloqueo de los GPS

Por razones de seguridad, los pilotos tendran dos maneras de desbloquear su GPS, usando dos
cédigos especificos:

1. Cddigo de emergencia’ Para el piloto deseoso de retirarse, este cddigo
desbloqueara completamente el GPS y le permitird al piloto introducir nuevos puntos
manualmente. El uso de este cddigo sera penalizado con 6 horas por cada uso.

2. Codigo ‘WPM’ Este cédigo, otorgado por el control de carrera por peticion del piloto
a través de su sistema de rastreo satelital, permite al GPS funcionar ‘normalmente’ y
desplegar todos los puntos, DTW, CTW, COG, SOG y convertira el Punto Oculto (WPM) y
el CP en Puntos Visibles (WPV).

Todas las utilizaciones de este cddigo resultaran en las siguientes Penalizaciones:
* Desde el 12 a la 32 utilizacion: 3 horas de penalizacion por utilizacion.

* Desde la 42 utilizacién: 6 horas de penalizacién por utilizacion.

11.6 Procedimiento de Inspeccién

A lo largo de la duracion del rally, los pilotos son responsables del correcto funcionamiento de sus
GPS(s), cargados por los organizadores. Los GPS(s) deben estar encendidos y conectados
permanentemente a su alimentacién de energia Y antenas a lo largo de la etapa completa. Toda
accion causada por los pilotos (pérdida, destruccién, desconexién etc.) que haga imposible la
lectura del GPS y/o todo intento de fraude o manipulacién observada, resultara en penalizaciones
decididas por el Jurado de los Comisarios Deportivos y pueden llegar a la desclasificacion.

Se llevaran a cabo controles al final de las Etapas. Los pilotos deben poner sus GPS(s) en la
pantalla de Controles, en la llegada al CH. Todos los puntos apareceran en la pagina de pantalla,
en “claro” o en gris: no validado o validado. La persona que lleva a cabo los controles notara
algunas infracciones y éstas seran refrendadas por el piloto. El controlador, entonces, agregara
un papel a la tarjeta de tiempo del piloto y enviara una copia a la direccion de la carrera.

En el caso de una protesta, acompanada por el depdsito apropiado, el piloto tiene media hora,
después de la notificacién, para hacer una protesta por escrito al Director de Prueba. Los GPS(s)
seran, entonces, desmantelados y sellados por un comisario técnico en presencia del piloto (o su
representante) antes de ser examinado por un técnico, quién entregara su reporte al Director de
Prueba y al piloto.

11.7 Reunioén de pilotos

La asistencia a las Reuniones Informativas Generales y Diarias es de caracter obligatorio para
todo piloto titular o, en casos de fuerza mayor, para un representante del equipo debidamente
acreditado. Dicha reunion se conducira en el idioma oficial establecido en el Reglamento
Particular, garantizando su traduccion cuando sea necesario; no obstante, la inasistencia no
exime a los competidores del cumplimiento de las instrucciones de seguridad o cambios de ruta
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impartidos, cuyas actas, modificaciones y resimenes seran publicados y distribuidos a través de
los canales digitales oficiales (Sportity/Email), prevaleciendo siempre el documento escrito sobre
la comunicacion verbal.

11.7.1 Sancioén por Inasistencia al Briefing

La asistencia al Briefing es imperativa para la seguridad. La no comparecencia del piloto o
de su representante autorizado a la hora programada sera sancionada con una penalizacién de
quince (15) minutos, la cual se aplicara sobre el tiempo total acumulado en la Clasificacion
General o en la etapa del dia siguiente, segun criterio del Jurado de la Prueba.

12 RUTA

La ruta esta dividida en Etapas que comprende una o varios tramos Selectivos (SS) conectadas
por tramos de ruta. A lo largo de la duracién de la prueba, los pilotos deben cumplir estrictamente
con las normas de transito, de los paises a través de los cuales cruza la prueba. Cualquier piloto,
gue no cumpla con estos requisitos sera penalizado de la siguiente manera:

* 1% infraccion: una penalizacion de 30’
+ 22 infraccion: una penalizacion de 1 hora.
» 3% infraccion: una penalizacion de hasta desclasificacion.

La policia u oficiales, que registren alguna infraccion de las normas de transito cometida por un
piloto, debe informar de ésta, de la misma forma utilizada para otros usuarios de ruta. Si ellos
decidieran no detener al piloto en falta, ellos pueden pedir a los organizadores aplicar las
penalizaciones, siempre que:

a) La notificacion de la infraccion llegue al organizador a través canales oficiales y en una
nota escrita, antes de la publicacién de la clasificacion de la etapa durante la cual fue cometida la
infraccion.

b) Los reportes de las infracciones sean lo suficientemente detallados para garantizar que
la identidad del piloto en falta sea establecida sin ninguna duda y que los lugares y horarios de la
infraccion sean perfectamente correctas.

c¢) Los reclamos no sean susceptibles a diversas interpretaciones.
13 ETAPAS

La distancia en km de las etapas diarias debe ser adaptada a las dificultades del terreno, de tal
manera que los pilotos puedan arribar a plena luz del dia en condiciones normales de carrera.
Las etapas de mas de 700 km, incluyendo Tramos de Ruta y Tramos Selectivos, pueden ser
parte del evento si se dan las condiciones ideales.

Luego de cada Etapa, es obligatorio un periodo de descanso de un minimo de seis horas.
Después de diez Etapas o después de que 6000 kildmetros hayan sido completados, es
obligatorio un periodo de descanso de un minimo de 18 horas. El Director de Prueba puede
permitir al piloto, solamente una vez, en un periodo de diez dias, comenzar una nueva Etapa sin
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comprobacion de las seis horas de descanso, conforme al consejo del doctor del evento. En este
caso, el piloto debe presentarse una hora antes de su tedrica largada.

13.1

Etapa Maratén
13.1.1 Definiciéon de Etapa Maraton

La Etapa Maratén consiste en dos dias de competencia. Cada dia se considera como una
etapa. Cuando sea posible, se recomienda altamente la organizacién de una Etapa
Maratén. La Etapa Maraton no puede, salvo fuerza mayor, incluir la dltima etapa. Solo se
aplicaran penalizaciones del Sector Selectivo en la noche del primer dia de la Etapa
Maratén. Otras penalizaciones incurridas durante la Etapa Maratén se aplicaran al final de
la misma. Durante la noche entre ambos dias de competencia, se organizara un vivac sin
asistencia externa llamado Vivac Maratén. La presencia de los vehiculos de los
competidores en este vivac es obligatoria. Si no se organiza un Vivac Maratén, los
competidores pueden regresar a su vivac o hotel después de dejar sus maquinas en un
Parque Cerrado.

En ninguna parte del recorrido de la etapa Maratén esta permitida la intervencién o
asistencia por parte del equipo de asistencia o de un particular ajeno a la carrera (excepto
por un montallantas durante el recorrido de la etapa hasta antes de cruzar la meta).

Inmediatamente se cruce la meta, los vehiculos deben ser ingresados al area de
mantenimiento designado por la Organizacién y de alli no pueden salir bajo ninguna
razén excepto cuando la Organizacion lo autorice para todos los participantes en un
horario establecido y Unicamente a un lugar especifico, ya sea estacion de gasolina o
parqueadero seguro.

Retirar el vehiculo del area de mantenimiento en un horario diferente al establecido
genera una penalizacién igual a la diferencia fijada en el reglamento particular para la
etapa Maratén entre cruzar la meta después del tiempo maximo permitido y no cruzar
la meta.

13.1.2 Para las maquinas de diferentes categorias

Solo se puede realizar una Etapa Maratdn durante la duracion del evento. Si el evento
tiene una duraciéon de mas de diez dias, se puede organizar una segunda Etapa
Maratén (debe ser validada por el Comité del Campeonato).

La organizacion debe proporcionar un area llamada Work Park Maratén, delimitada
dentro del vivac y debe estar bajo estricta vigilancia.

Solo los Oficiales del evento tienen permitido acceder al Work Park Maraton. No se
permitira el acceso a la prensa.

Las llantas de los vehiculos en las Categorias motos y ATV podran ser marcadas por
el equipo técnico en la tarde anterior al primer dia de la Etapa Maratén. El tiempo y
los lugares deben especificarse en el Reglamento Particular (RP). Si un competidor
no marca los neumaticos dentro del tiempo establecido en el RP, se aplicara una
penalizacion.
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Esta totalmente prohibido reemplazar las llantas durante los dos dias de la Etapa
Maratén. En caso de incumplir esta regla, se aplicara una penalizacion de 6 horas por
asistencia prohibida.

El intercambio de neumaticos/ruedas entre competidores esta prohibido.
13.1.3 Para los competidores

Se autoriza a los competidores a trabajar en sus vehiculos una vez hayan entrado en
el Work Park Maratén. El tiempo de trabajo sera definido en el RP. La asistencia entre
pilotos solo estd permitida entre pilotos que lleguen en competencia al Parque
Cerrado.

Para todas las categorias, los competidores solo pueden usar las herramientas y
materiales que hayan traido consigo o los de otro competidor (cadena, filtro, etc.). Se
permite el intercambio de piezas (excepto llantas) entre competidores. Si un
competidor permanece mas alla de su tiempo asignado, pero por un maximo de 30
minutos, sera penalizado con una hora. Mas alla de estos treinta minutos, debe
abandonar imperativamente el Work Park.

Esta prohibido que un competidor que haya salido del Work Park Maraton vuelva a
ingresar.

Los competidores estaran autorizados a ingresar al Work Park Maraton por la
manana, 10 minutos antes de su hora de salida.

En el segundo dia de la Etapa Maraton, el marcado de los neumaticos/ruedas sera
verificado por el equipo técnico en el CH Vivac.

El Vivac de la Etapa Maratén debe respetar el Codigo Ambiental de la FIM.

Si el vehiculo, después de la primera etapa de la Etapa Maratén, no es seguro para
reiniciar al dia siguiente, el competidor debe repararlo; de lo contrario, no se le
permitird iniciar la segunda etapa de la Etapa Maratdon. Entonces, recibira una
penalizacion de 6 horas.

14 PROLOGO

reconocimiento del prélogo es permitido y de qué modo.

Los tramos selectivos son corridos en pistas y tramos de ruta abiertos al publico. EI maximo
cuidado es recomendado en relacion a otros posibles usuarios. En una Etapa, la longitud

15 TRAMO SELECTIVO O ESPECIAL (SS)

acumulativa de los Tramos Selectivos no debe exceder los 600 kildbmetros.
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Los Tramos selectivos deben ser tales, que todos los pilotos puedan completarlas enteramente
durante el dia en condiciones normales de carrera.

Esta prohibido dar la largada de un tramo Selectivo en la noche.

Al atardecer, si los pilotos estan aun conduciendo en el tramo Selectivo, debe ser organizada una
vigilancia permanente en la Sede Central del Rally.

En zonas Forestales y agricolas y areas susceptibles al medio ambiente y seguridad, definidas
por Puntos y Marcadas en la Hoja de Ruta, el itinerario y todas las casillas en la hoja de ruta,
deben ser estrictamente respetados. Esta particularmente prohibido “cortar” curvas a través de
campos, bosques, huertas y pantanos.

Este estricto respeto de la ruta sera también aplicado al Prélogo, la que debe estar marcada.
Cualquier incumplimiento de esta regla, sera penalizada con 15’.

En todos los demas casos, solo los puntos del GPS, dados por el organizador, son considerados
como puntos de paso. La hoja de Ruta es solo una herramienta de navegacion. Esta prohibido
deliberadamente bloquear el paso de motocicletas o impedir su adelantamiento.

Se les prohibe a los pilotos conducir en la direccidn opuesta de los tramos Selectivos, bajo
peligro de penalizacidn, que puede resultar en la desclasificacion de la prueba.

15.1 Largada de un tramo Selectivo

En la largada del tramo Selectivo, cuando el vehiculo llega a una parada en frente de un control
de salida, el Cronometrista en servicio introducira en la tarjeta de tiempo del piloto, el tiempo real
de la largada de la motocicleta en cuestion (hora y minuto), luego llamara los ultimos 30
segundos, 15 segundos y finalmente cinco segundos de a uno. Después de los ultimos cinco
segundos, la sefal de largada sera dada y ésta debe estar inmediatamente seguida por la
largada del vehiculo.

La permanencia en la linea de largada por mas de 30 segundos, luego de la sefal de largada,
acarreara una penalizacién de dos minutos.

Cualquier piloto que se rehuse a salir en la largada del Tramo Selectiva, en el tiempo y la
posicién que se le ha sido asignado, sera penalizado, posiblemente con la desclasificacion de la
prueba.

La largada del tramo Selectivo en el tiempo indicado en la tarjeta de tiempo, puede ser retrasada
por el Cronometrista.

Una largada, realizada antes de que el oficial haya dado la sefal, sera penalizada con un minuto.
Esta penalizacién no descarta sanciones mas serias que pueden ser aplicadas por el Jurado,
particularmente en el caso de una infraccién repetida.

Cuando un piloto no puede presentar su motocicleta con su motor en marcha en la largada del
Tramo Selectiva, la penalizacion sera de un minuto por minuto de retraso.
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15.2 Llegada del tramo Selectivo

La llegada al tramo Selectivo sera juzgada en velocidad, con los paneles organizados como
sigue:

a) Panel a cuadros amarillo (zona de Inicio)

b) Luego de aproximadamente 100 metros, paneles a cuadros rojos (llegada en
velocidad)

c) A la distancia de 150 a 300 metros, 2 paneles rojos (reloj y PARADA)

d) Finalmente, 100 metros mas adelante, ultimo panel beige con 3 travesafos Una parada
voluntaria entre el panel amarillo de advertencia y el panel de PARADA esta prohibida, en peligro
de penalizacién que puede resultar en la desclasificacion de la prueba.

El tiempo es registrado en la llegada, con un equipo tipo reloj con impresora. La ultima sera
duplicada por cronémetros de mano. A la distancia de 150 a 300 metros, después de la llegada,
el piloto se detendra en un control horario, sefalado por un reloj rojo y un panel rojo de PARADA.
El Cronometrista en servicio, anotara en la tarjeta de tiempo, el tiempo de la llegada (hora,
minuto, segundo), el que también serd, el tiempo de largada para el siguiente Tramo de Ruta
(hora, minuto). Cualquier piloto que no se detenga en el panel de PARADA, para ingresar su
tiempo, sera penalizado hasta la desclasificacion.

Los tiempos de llegada, son registrados sobre la base de segundos.

Si la “Ceremonia Final” es planeada en un sitio diferente al de la llegada real, los detalles del
procedimiento concernientes a Control horario etc. deben ser establecidos en el Reglamento
Particular.

15.3 Zona de Neutralizacion

Una neutralizacién se define como el tiempo durante el cual los competidores son detenidos por
la Direccion de Carrera bajo condiciones de Parque Cerrado (prohibicion de asistencia o
reparaciones). Este tiempo es idéntico para todos los competidores. Un Tramo Selectivo
(Especial) puede dividirse en varias partes, separadas por una o0 mas zonas de neutralizacion o
transferencia.

15.3.1 Procedimiento de Reinicio

e No habra Control de Tiempo fisico (con comisarios) al final de la zona de neutralizacion,
salvo excepcion.

e Al llegar al final de la neutralizacion (Punto FN) o de la zona de transferencia (Punto FT),
el competidor debe detenerse y esperar frente a la sefial de Fondo Amarillo con el
simbolo de salida.

e El competidor solo podra ingresar al radio de validacion del Waypoint FN o FT 60
segundos antes de su hora teérica de salida y avanzar hacia la linea de salida (sefial
con fondo Rojo).

e Posteriormente, debera esperar la sefial de largada que sera dada electrénicamente por
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el sistema NAV-GPS.
15.3.2 Responsabilidad y Retrasos

e El tiempo de neutralizacidon sera gestionado auténomamente por el GPS, sin asistencia de
oficiales. El competidor es el Unico responsable de calcular su hora de salida.

e Siun competidor sale tarde de la zona de neutralizacion, se considerara que ha salido a
su hora exacta (el reloj corre y el tiempo perdido cuenta como tiempo de carrera).

15.3.3 Sanciones por Adelanto (Salida Anticipada)

Cualquier piloto que no respete el tiempo de neutralizacion y tome la salida antes de
tiempo, recibira como penalizacién, en minutos enteros, el doble del tiempo que le falte
para cumplir el tiempo de neutralizacion completo mas una penalizacion deportiva
adicional:

e 22 |nfraccion: 2 minutos.

e 3?Infraccion y subsiguientes: 5 minutos.

e Nota: El numero de infracciones es acumulativo durante todo el rally. Esta penalizacion
aplica también a la salida de cualquier zona de Transferencia.

15.4 Zona De Transferencia (Enlace Interno)

Una transferencia es una seccion de carretera o camino con un tiempo limite asignado que
conecta dos porciones de un mismo Tramo Selectivo.

e Calculo de Salida: La hora ideal de salida para la siguiente seccion del Tramo Selectivo
se obtiene sumando la hora de llegada de la seccion anterior mas el tiempo otorgado para
la transferencia.

e Normativa: Se aplican las mismas reglas que en los tramos de Enlace (respeto a normas
de transito). La asistencia esta permitida Unicamente si la zona de transferencia coincide
con la ruta designada para los vehiculos de asistencia.

e Kilometraje: Si la longitud de las zonas de transferencia supera el 10% de la longitud
total del Tramo Selectivo de la etapa, este kilometraje debera indicarse en el Reglamento
Particular (RP).

e Gestion: Al igual que en la neutralizacion, el tiempo es gestionado por el GPS y el
competidor es el Unico responsable de su hora de salida (ver Art. 15.3).

15.5 Interrupcion De Un Tramo Selectivo

En caso de que un Tramo Selectivo deba ser interrumpido o detenido definitivamente por
cualquier motivo (seguridad, clima, accidente):

e Asignacion de Tiempos: El Director de Carrera (Clerk of the Course) asignara a cada
competidor afectado un tiempo que considere el mas justo posible.

e Método de Calculo: Para determinar este tiempo, se utilizaran todos los medios
tecnoldgicos disponibles (registros de GPS, tiempos de paso en controles intermedios,
sistema de tracking, etc.).

e Excepcién de Responsabilidad: Ningun competidor que sea responsable o
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corresponsable de la detencion de la carrera podra beneficiarse de esta medida de
asignacion de tiempos (se mantendra su tiempo real o la penalizacion correspondiente).

16 ZONA DE CONTROL DE VELOCIDAD

En las zonas definidas como Zonas de Control de Velocidad, la velocidad de los pilotos, en los
Tramos de Ruta, asi como en los Tramos Selectivos, sera limitada: el valor de esta limitacion sera
indicada en la hoja de ruta. Ademas, es responsabilidad de los pilotos adaptar su velocidad a la
poblacion local y al transito.

Estas zonas seran marcadas en la hoja de ruta por una casilla marcada “DZ” (zona de largada),
una casilla “FZ” (zona de llegada) y la velocidad maxima permitida es de 30 KPH, excepto
cuando se indique en la hoja de ruta una sefial de velocidad diferente para este tramo

La ausencia de las sefiales indicando la velocidad, no puede ser causa de protesta.

Adelantarse esta autorizado, con la condicion de que la maxima velocidad autorizada en la zona
no sea excedida.

El control de Velocidad sera realizado por medio del GPS En una Zona de Control de Velocidad,
si el limite de velocidad es excedido, puede aparecer una sefal en la pantalla del GPS para
indicar el exceso de velocidad y el registro de la misma.

Un area de desaceleracion de 90 metros del comienzo de la zona asi como un area de
aceleracion de 90 metros del final de la zona, sera permitida.

Una Infraccion de Velocidad es realizada cuando el maximo de velocidad es excedido una o
varias veces en la misma Zona de Control de Velocidad.

En las zonas limitadas por el Roadbook como de velocidad controlada (poblaciones, zonas de
peligro, enlaces), la velocidad maxima sera monitoreada continuamente por el sistema GPS.

16.1 Formula de Sancion

A diferencia de las sanciones fijas, la penalizacion por exceso de velocidad se calculara
automaticamente en funcion de la ventaja de tiempo obtenida por el infractor. La penalizacién de
tiempo a sumar en la clasificacion se regira por la siguiente formula matematica:

Penalizacion = Tiempo Ganado x Multiplicador x Valor Base

16.2 Definicion de Variables

1. Tiempo Ganado (Time Saved): Es la cantidad de tiempo (en segundos) que el
competidor ahorré en el tramo controlado por ir a una velocidad superior a la permitida.
2. Valor Base de Penalizacién: Es una constante de severidad configurada por la
Organizacion.
o Nota: El valor por defecto sera establecido en el Reglamento Particular (RP)
(Ejemplo estandar: 2 segundos o 10 segundos). Si no se especifica, se asumira el

www.darien.pro info@darien.pro ﬂ '@' o DarienRally



| E
=)
i

CAMPEON

DR

ATO DE RALLY RAID

valor configurado en el sistema de cronometraje oficial.
3. Factor Multiplicador: Coeficiente que aumenta la severidad de la sancion segun la
magnitud del exceso de velocidad registrado (velocidad promedio de la infraccion):

- 0-5 km/h over: 10x
- 6-10 km/h over: 20x
- 11-15 km/h over: 40x
- +16 km/h over: 80x

16.2.1 Ejemplo de Aplicacion (llustrativo):

Supuesto: Un competidor circula a 55 km/h constante dentro de una zona limitada a 50
km/h durante un lapso de 20 segundos.

Valor Base configurado: 2 segundos.
Exceso de velocidad: 5 km/h (Cae en el rango de multiplicador 10x).
Tiempo Ganado real: 2.01 segundos (calculado por fisica del GPS).

Calculo: 2.01s (Ganados) x 10 (Multiplicador) x 2 seg (Base) = 40.2 seg

Resultado: Se anadiran 40 segundos al tiempo total del piloto en la clasificacion de la
etapa.

16.3 Inicio de la zona de control

La entrada de la zona de control de velocidad grabada en el GPS, sera indicada en la hoja de
ruta por una casilla marcada “DZ” y por un waypoint DZ. Para validar la entrada de la Zona “DZ”,
el piloto debe pasar a menos de 90 metros (de radio alrededor de WP “DZ”)

En un radio de 1000 metros de este WP, el GPS de los pilotos se activara (DTW, CTW con
flecha) para guiar al piloto al inicio de la zona.

90 metros antes de este punto del GPS, el piloto serd informado por su GPS que esta
alcanzando la Zona de Control de Velocidad (desaceleracion).

Los 90 m situados luego del punto del GPS, es considerado como una zona de desaceleracién
(zona de tolerancia), antes de entrar en la zona de control.

16.4 Zona de Control de Velocidad

La zona de control aparecera permanentemente en la pantalla del GPS de los pilotos, sugiriendo
que, de ninguna manera pueden reclamar, no conocer la entrada o salida de la zona. La
velocidad del piloto sera limitada a la maxima velocidad permitida entre el punto de entrada y el
punto de salida de la zona, a pesar de la ruta tomada entre estos dos puntos.
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16.5 Fin de la Zona de Control

El final de una Zona de Control de Velocidad de GPS, sera indicada en la hoja de ruta por una
casilla marcada “FZ” y por un punto eclipse (FZ).

Alrededor de este punto habra una zona de tolerancia de 90 m para evitar cualquier discusion
concerniente a la medicion de velocidad.

Los pilotos pueden volver a acelerar desde este punto.

El punto de salida de la zona de control de velocidad es un punto de paso obligatorio. Para
validar la salida de la Zona “FZ”, el piloto debe pasar a menos de 90 metros (de radio alrededor

de punto WPE “FZ").
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16.6 Zonas De Control De Velocidad Sucesivas Con Diferentes Velocidades

Cuando una zona de control de velocidad esta formada por dos areas sucesivas, con dos
velocidades distintas, de diferentes valores, la velocidad maxima dentro de un radio de 90 metros
del punto de entrada de la segunda seccion siempre sera la velocidad mas alta de las dos areas.
En el caso de una disminucién del limite de velocidad, entrando a los 90 metros de radio de este

punto, sera el comienzo del area de desaceleracion.

En un area formada de 2 zonas sucesivas de control de velocidad, con 2 velocidades maximas
de diferente valor, los waypoints intermedios advertiran de la modificacion del limite de velocidad.

2 SECTORES SUCESIVOS, VELOCIDADES CRECIENTES: 50 TO 90KM/H
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Si la 22 zona de control de velocidad tiene un limite de velocidad menor que la 12 zona, el GPS lo
muestra (numero blancos en un fondo negro) tan pronto como el competidor entra en los 90
metros alrededor del radio del punto de entrada de la 22 zona de control de velocidad. Al mismo
tiempo, el GPS aun muestra el triangulo de ALARMA de VELOCIDAD.
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17 ORDEN DE LARGADA

17.1 General

En Rally de auto/motocicleta, el tiempo minimo entre, el tiempo ideal de largada de la ultima
motocicleta y la largada del primer vehiculo de 4 ruedas o viceversa, debe ser de 15 minutos.

El piloto, de ninguna manera puede salir, una vez que el primer auto haya largado. Los vehiculos
de cuatro ruedas denominados SSV, UTV, S1 o S2 o cualquier otro tipo de autos debe largar al
menos 15 minutos después de la ultima motocicleta o 15 minutos antes de la primera
motocicleta.

Cualquier retraso en la llegada a la salida del Prélogo, un Tramo selectivo o una Etapa, sera
penalizado a razén de un minuto por cada minuto de retraso. Pasados los 15 minutos la largada
sera rechazada.

Para las Etapas con varios tramos Selectivos, la largada del segundo tramo Selectivo, sera dada
de acuerdo al orden de llegada del tramo Selectivo anterior (manteniendo la diferencia de
tiempo). Para este tiempo sera sumado el tiempo asignado para el posible Tramo de Ruta y los 5
minutos prescriptos.

En el caso de un reagrupamiento, el orden de largada sera aquel de la llegada al control horario.
Los primeros diez pilotos largaran uno por uno cada dos minutos. El resto largara (uno por uno o
dos por dos) minuto por minuto o 30 segundos por 30 segundos. En caso de problemas de
seguridad, el Director de prueba puede modificar el orden de salida.
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17.2 Prélogo

El orden y los procedimientos del Prélogo sera dejado a la iniciativa de los organizadores y
publicado en el Reglamento Particular. No es posible dejar la eleccién del orden de largada a los
pilotos.

17.3 Primera Etapa

El orden de largada de la primera etapa sera de acuerdo con el Reglamento particular de la
prueba.

17.4 Segunda Etapa Y Etapas Subsiguientes

El orden de largada de la segunda Etapa y Etapas subsiguientes sera realizado en el orden de
clasificacion general del tramo Selectivo o por acumulacién de los Tramos Selectivos del dia
anterior.

Los primeros diez pilotos largaran uno por uno cada dos minutos: el resto largara (uno por uno o
dos por dos) minuto a minuto o 30 segundos por 30 segundos.

17.5 Ultima Etapa

El orden de largada de la ultima Etapa sera a criterio de los organizadores y publicado en el
Reglamento Particular. No es posible dejar la eleccion del orden de largada, a los pilotos.

17.6 Largada Colectiva

Solamente una largada de este tipo, es autorizada por evento. Los procedimientos de esta
largada colectiva deben ser publicados en el Reglamento Particular.

17.7 Cambio En El Orden De Largada

Por razones de seguridad, al final de cada Etapa, el Jurado puede reposicionar, a su criterio, a
solicitud del piloto al Director de Prueba, los primeros diez pilotos en la clasificacion general
provisoria, con respecto al orden de largada de la siguiente Etapa.

Bajo ningun concepto, puede tal piloto reposicionado largar frente a un piloto apareciendo entre
los primeros diez en la lista de largada de la siguiente Etapa.

El numero de reclasificacion sera permitido a criterio del Jurado. La solicitud debe ser realizada
antes de la reunion de pilotos (briefing) diario.

17.8 No Largar O Abandono En El Tramo Selectivo/Etapa

Un piloto no presente en la largada de una Etapa y que no informé la direccién de la carrera de
ninguna manera, sera desclasificado.
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El piloto que no desee largar una Etapa aun debe presentarse y ser representado por alguien en
la largada de la Etapa o haber informado al Director de Prueba antes de la largada de la Etapa.
En este caso, él recibira una penalizacién como se indica:

12 horas + Penalizacion Deportiva (PD) + Tiempo maximo del Tramo Selectivo + tiempo asignado
del tramo de ruta no realizado + el valor de todos los puntos no validados.

El piloto que larga el tramo Selectivo, que valida el primer punto luego de la largada de la misma
y entonces deja el tramo Selectivo, recibira la siguiente penalizacion:

Tres horas por haber dejado el tramo Selectivo + PD + el maximo de tiempo del tramo Selectivo +
el tiempo asignado del Tramo de Ruta no realizado + el valor de todos los waypoints no
validados.

En todos los casos, para aparecer en la clasificacién final, un piloto debera tomar la largada del
ultimo tramo Selectivo, cruzar la linea de llegada y estacionar su motocicleta/quad en el Parque
cerrado antes de la hora de cierre.

17.9 Motocicleta Sin Estar En Condiciones De Largar

Al comienzo de una Etapa o un tramo Selectivo, si el Comisario Técnico/Delegado Técnico nota
que una motocicleta esta manifiestamente en una condicién que es incompatible con el uso
normal, ellos deben inmediatamente informar al Director de Prueba, quien puede requerir que su
condicién sea rectificada. En este caso, el tiempo tomado, en minutos, para realizar el trabajo,
sera considerado como tantos minutos de retraso registrado sobre el Tramo de Ruta.

Para evitar que el piloto trate de recuperar su tiempo perdido luego del arreglo, a este ultimo le
sera dado un nuevo tiempo de largada, siempre que el primer auto no haya largado o el CH no
esté cerrado.

18  ASISTENCIA, REMOLQUE Y REABASTECIMIENTO

18.1 General

La Asistencia y remolque de un piloto todavia en carrera, puede ser realizado solamente por
vehiculos/personas oficialmente inscriptas en la carrera o en la Categoria de Asistencia. Todos
los vehiculos de carreras, una vez que han abandonado la carrera y por lo tanto han tachado de
negro el porta numeros y el numero de carrera, puede ser considerado como vehiculos de
asistencia, si es autorizado por la direccién de la carrera. Todas las infracciones del reglamento
de Asistencia incurriran en penalizaciones hasta e inclusive la desclasificacion de la carrera.

Un piloto es responsable de su asistencia. El uso de equipo de radio envio-recepciéon o HF, VHF,
BC, receptor de radio y teléfonos pueden ser regulados. Los limites o prohibiciones deben ser
especificados en el Reglamento Particular.
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18.2 Asistencia Autorizada
18.2.1 En un tramo Selectivo

La Asistencia y Remolque, son autorizados sin penalizaciones, solamente en la tripulacion
de un auto, moto o camidn oficialmente inscripto en y aun en carrera.

El organizador puede especificar, en el Reglamento Particular, areas especificas de asistencia,
marcadas en la Hoja de Ruta. En estos puntos de Asistencia, los vehiculos en la categoria de
Asistencia y sus tripulaciones pueden trabajar sobre la motocicleta.

Un vehiculo en la categoria de asistencia puede trabajar en un tramo Selectivo, solamente luego
de la aprobacion de la direccion de la carrera y después del cierre del control al final del tramo
Selectivo. El piloto que se beneficie de ello, sera penalizado 3 horas por remolque y/o asistencia
+ Penalizacion Deportiva (PD) + maximo de tiempo del tramo Selectivo + el tiempo asignado del
Tramo de Ruta no realizado + el valor de todos los waypoints no validados.

18.2.2 En Tramo de Ruta

El transporte o Remolque de motocicletas en un Tramo de Ruta resultard en una
penalizacion de tres horas a menos que sea excepcionalmente autorizado por el reglamento
particular o el Jurado.

18.2.3 En el campamento

Por la tripulacion de un auto, una motocicleta o un camion oficialmente inscripta en y aun
en carrera, por los vehiculos y sus tripulaciones en la categoria de Asistencia, por los mecanicos
oficialmente acreditados para viajar en avién, por el Manager del Equipo.

Luego de haberse registrado en el control horario en el final de la Etapa, los pilotos (o personas
inscriptas como Asistencia en el mismo equipo) pueden tomar sus maquinas de carrera fuera del
campamento para reabastecimiento, para ir a un hotel o llevar a cabo pruebas técnicas, dentro
de un radio de 15 Km del campamento. Para estas pruebas, el sistema de Rastreo Satelital debe
estar encendido.

18.3 Asistencia Prohibida
Las siguientes estan prohibidas, so pena de penalizacion hasta e incluyendo la desclasificacion:

1. El transporte de piezas y/o efectos personales o asistencia, transporte o remolque por un
vehiculo y/o una persona aparte de un auto, motocicleta, camién oficialmente inscripto y
aun en carrera o como vehiculos de categoria de Asistencia y sus tripulaciones.

2. El abastecimiento, bajas o lanzamiento de repuestos de herramientas, efectos
personales, combustible a lo largo de los paises cruzados por el Rally.

3. Toda Asistencia en una zona cercada, cerrada o custodiada, aun si este lugar es situado
dentro del area del campamento. Una carpa no es considerada como un lugar cercado.

4. La presencia de un vehiculo de la Categoria de Asistencia en la ruta de un tramo
Selectivo.

5. Toda Asistencia Aerotransportada que no esté controlada por los organizadores. La
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Asistencia Aerotransportada es considerada como cualquier presencia en una Etapa de
un avion teniendo a bordo a cualquier persona con cualquier conexion en absoluto con un
competidor.

18.4 Combustible/Autonomia
18.4.1 Autonomia

Cada piloto es responsable de calcular su rango de combustible. En ningun caso los
pilotos pueden realizar algun reclamo contra los organizadores si sus maquinas no alcanzan a
cubrir la minima distancia mencionada en el Reglamento Particular, a pesar de la naturaleza del
terreno.

Por razones de seguridad un 10% de margen es indispensable.
18.4.2 Reabastecimiento durante un tramo Selectivo

El piloto es el Unico responsable del reabastecimiento.

El reabastecimiento debe ser realizado con el motor apagado.

El reabastecimiento no se puede hacer dentro de una neutralizacion.
18.4.3 Reabastecimiento en los Tramos de Ruta y en el Campamento

En los Tramos de Ruta, donde estaciones de servicios pueden suministrar combustible,
es responsabilidad de los pilotos llenar a su cargo.

19 TARJETA DE TIEMPO
No habra Tarjeta de Tiempos, salvo en eventos especiales que asi lo requieran.

El registro de tiempos se hara con la App NASA RALLY u otra similar que permita grabar los
tiempos en cada punto y sean inalterables. El envio de estos registros de tiempo a la mesa
de cronometraje sera de forma electronica. Cualquiera puede verificar estos tiempos en la

pagina web de la aplicacion, htips://clockapp.nasarallysport.com/. El link completo lo

informara la organizacion después de terminada la Especial.

La falta de un registro de cualquier Control, sea cual fuere, asi como no parar en el Puesto de
Control para que el juez anote su numero real, resultara en una penalidad especificada en el
Reglamento Particular, dependiendo de la importancia del control, pudiendo llegar a la
descalificacion en caso de fraude.

19.1 Cuando la Tarjeta de Tiempos sea obligatoria
Este sera el procedimiento:
1. En la largada de cada Etapa, los pilotos recibiran una tarjeta de tiempo en la cual estan

indicados los tiempos asignados para cubrir cada Tramo de Ruta y los tiempos maximos
autorizados para cada Tramo Selectivo. Cada tarjeta de tiempo sera regresada al
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cronometrista en la llegada de cada Etapa y reemplazada por una nueva tarjeta de
tiempo, en la largada del siguiente Tramo Selectivo. El piloto sera el unico responsable
por su tarjeta de tiempo.

Cualquier correccion o alteracion en la tarjeta que no ha sido aprobada por escrito por un
controlador, resultara en la desclasificacion del evento.

La presentacion de la tarjeta de tiempo en los diversos controles y la exactitud de las
anotaciones al respecto, seran de entera responsabilidad del piloto. Solamente los
cronometristas estaran autorizados a ingresar el tiempo en la tarjeta de tiempo, ya sea a
mano o0 con una impresora de tiempo.

Los pilotos son requeridos obligatoriamente, so pena de penalizacién que puede resultar
en la desclasificacién del evento, ser registrados en pasar todos los puntos mencionados
en la tarjeta de tiempo y el orden en el que estan enumerados. La ausencia de la visa
para cualquier control en absoluto resultara en una penalizacion fijada, posiblemente la
desclasificacion del evento como indicado en el Reglamento Particular o la Hoja de Ruta.
Estas penalizaciones de tiempo pueden variar de una Etapa a otra. La pérdida de la
tarjeta de tiempo resultara en una penalidad de 5 minutos.

Un piloto no puede presentar su tarjeta de tiempo en un control sin su motocicleta.

20 ZONAS DE CONTROL

Todos los controles deben ser pasados en el orden definido por la Hoja de Ruta. Todos los
controles .i.e. controles horarios, largada y llegada de los tramos selectivos, Control de Paso,
seran indicados en el GPS con un “WPS” y seran indicados por medio de paneles estandarizados
como sigue:

1.

A menos que el Director de la prueba decida lo contrario, los puestos de control estan en
funcionamiento, una hora antes de la hora ideal del paso del primer piloto. Ellos cesaran
el funcionamiento una hora después de la hora ideal del ultimo piloto, tenido en cuenta:

* Su tiempo de largada

* El tiempo asignado

* El retraso de la desclasificacion de |la prueba
* El tiempo maximo autorizado

La largada de la zona de control estd indicada por un panel de advertencia con fondo
amarillo. A cierta distancia de alrededor 100 m, la posiciéon del punto de control es
indicado por un panel con fondo rojo. El final de la zona de control, aproximadamente 100
metros mas adelante, es indicado por un panel con fondo beige y tres barras
transversales negras.

Los paneles siempre deben ser encontrados a la derecha de la zona de control. El ancho
de esta zona no deberia exceder 15 m. En las areas donde diferentes accesos son
posibles, es obligatorio delimitar este ancho por una sefal oficial doble.

Cualquier zona de control, i.e. cualquier zona entre el primer panel amarillo de
advertencia y el panel ultimo beige, es considerado como un Parque Cerrado. La duracion
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en la parada no debe exceder el tiempo por el control de operaciones.

4. Esta estrictamente prohibido entrar o dejar el area de control de cualquier direccion
distinta de la indicada por el itinerario del Rally o reingresar al control de area una vez que
el registro ha tenido lugar en este control, bajo pena de:

a) 1% infraccion: 10 min
b) 22 infraccién: 1 h
c) 32 infraccion y siguiente: 3h

Estas penalizaciones también se le aplican al piloto que reingresa a la zona de control
cuando su tarjeta de tiempo ha sido sellada.

5. La hora ideal para registrarse es de exclusiva responsabilidad de los pilotos. La hora
oficial es la hora GPS.

6. Se les exige a los pilotos, bajo riesgo de penalizacion que puede resultar en la
desclasificacion del evento, seguir las instrucciones del jefe del punto de control.

21 CONTROLES DE TIEMPO

En los controles horarios en la largada de una Etapa o del Tramo Selectivo, a los pilotos no se les
permite registrarse con anticipacién. Cualquier retraso entre el tiempo real y el tiempo ideal sera
penalizado en base a un minuto por minuto o fracciéon de minuto. Mas de 30 o 60 minutos de
retraso, no se le permitira largar al piloto.

En los controles horarios al final de la Etapa, asi como en el Parque Cerrado al final de la prueba,
los pilotos tienen permitido registrarse con anticipacion, sin penalizaciones. Hasta el cierre de los
controles horarios, cualquier retraso entre el tiempo real y el tiempo ideal del registro sera
penalizado en base a un minuto por minuto o fracciéon de minuto.

Luego del cierre del control, el registro debe ser realizado en la Sede Central del Rally hasta el
Maximo de Tiempo Permitido.

Un piloto puede largar nuevamente a la mafiana siguiente si esta en conformidad con el Art. 13,
2° parrafo.

En los controles horarios, los oficiales de control en servicio indicaran en la tarjeta de tiempo, el
tiempo de presentacion que corresponde al preciso momento cuando el piloto presenta la tarjeta
de tiempo al controlador. La tarjeta sera sellada solamente si el piloto, junto con su motocicleta,
esta en las inmediaciones inmediatas de la mesa de control.

El procedimiento de registro comienza en el momento en que la motocicleta pasa el panel de
sefalizacion de entrada a la zona de control horario.

Entre el panel marcando la entrada de la zona y el punto de control, el piloto no tendra permitido
hacer ninguna parada o adoptar anormalmente una velocidad reducida.
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El tiempo ideal de registro es obtenido, sumando el tiempo asignado para cubrir el Tramo de
Ruta, al tiempo de largada de este tramo. Este tiempo es indicado en horas y minutos y siempre
son expresados de la siguiente manera: 00.01 a 24.00.

El piloto no incurrira en ninguna penalizacién por llegar temprano, si el tiempo de entrada de la
motocicleta a la zona de control, corresponde al minuto ideal para registrarse.

Cualquier incumplimiento de las reglas arriba mencionadas, para el procedimiento de registro (en
particular, la entrada a la zona de control, mas de un minuto antes del tiempo efectivo de
registro), esta sujeto a un reporte escrito al Director de Prueba por el Jefe del punto de control.

En una propuesta del Director de Prueba, el Jurado, puede decidir modificar la solicitud de
penalizacion fijada por exceder el tiempo maximo autorizado en el Tramo Selectivo, definido en el
Art 19. Los pilotos seran informados tan pronto como sea posible.

1. Si un Tramo Selectivo cronometrado es seguido por un Tramo de Ruta, el tiempo de
registro figurando en la tarjeta de tiempo constituye ambos, el tiempo de llegada al final
del Tramo selectivo y el tiempo de largada del Tramo de Ruta nuevo.

2. Cuando un control horario es seguido por la largada un Tramo Selectivo, los dos puntos
seran combinados en una sola zona de control, por lo cual los paneles son organizados
como sigue:

a) Panel amarillo con crondmetro (largada de la zona)

b) Luego aproximadamente a 100 m, panel rojo con cronémetro (punto de control
horario)

c) A la distancia de 50 a 200 metros, panel rojo con bandera (largada del Tramo
Selectivo)

d) Finalmente, a 100 metros mas, panel final beige con tres barras negras
transversales)

En el control horario, en la llegada del Tramo de Ruta, el cronometrista ingresara en la tarjeta de
tiempo, en primer lugar; el tiempo de registro del piloto y luego; el tiempo sugerido de largada
para el Tramo Selectivo.

El debe respetar un intervalo de cinco minutos entre el tiempo de registro y el tiempo de largada
esperado para el Tramo Selectivo.

El cronometrista puede modificar el tiempo de largada. En este caso, el tiempo de largada del
Tramo Selectivo prevalece.

21.1 Tiempo Maximo Permitido

1. tramo de Ruta Un tiempo prolongado es otorgado para cada Tramo de Ruta, con un
tiempo maximo permitido. Cualquier piloto que exceda este objetivo de tiempo
incurrirda en una penalizacion de un minuto por cada minuto tarde, hasta el tiempo
maximo permitido. Los pilotos registrados luego de este tiempo maximo incurriran en
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una penalizacion por el dia.

2. Tramo Selectivo Los Tramos selectivos seran corridos en tiempo real, con un tiempo
maximo permitido. Los pilotos registrados luego de este maximo de tiempo incurriran
en una penalizacion fijada por el dia.

21.2 Cambio Del Tiempo Maximo Permitido

Si, al final de la Etapa, la mayoria de los pilotos habiendo largado la Etapa, no han cruzado la
linea de llegada del Tramo selectivo del dia, el tiempo maximo del dia, puede ser modificado por
sugerencia del Director de Prueba, a criterio del Jurado.

22 CONTROL DE PASO

Para cada Etapa, significantes puntos de paso obligatorio, materialmente localizados e
identificables en los mapas otorgados por la organizacion, seran mencionados en la Hoja de Ruta
y representados por dibujos precisos con el simbolo CP. Ver Art. 20 para la sefalizacion de

controles. El paso sera cronometrado al segundo y registrado en una hoja de paso por la persona
a cargo del puesto.

Para seguridad del CP, una zona de velocidad controlada sera instalada a una velocidad de 40
KPH monitoreada por el GPS. La velocidad de control se hara de acuerdo al siguiente diagrama:

/" 1000m™._ d 2 200m
radius de ",
! visibiliteé

F
r

cP

v

' Zone contrélée

_______

Para el caso de un CP virtual o que no esté presente el juez, después de la validacion del WP, el
vehiculo debe detenerse totalmente (detectada por el GPS) con la aparicién del signo rojo de
STOP en el roadbook electronico y el cual le indicara cuantos segundos le faltan para continuar.
No detenerse completamente durante el tiempo programado dara lugar a una penalizacién de no
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respetar el STOP equivalente a 1 minuto

221 Hora de Cierre del Control de Paso
La hora de cierre del control de paso sera decidido teniendo en cuenta:
La distancia corrida desde la largada del Tramo concerniente.

El tiempo promedio del Tramo considerado (Selectivo o de Ruta) impuesto por el tiempo maximo
permitido, el tiempo individual del ultimo piloto incrementado por 60 minutos.

La hora de cierre sera mencionada en la hoja de ruta o aditivo.

22.2 Cierre del Control de Paso
Luego del cierre del control de paso, la validacién por el GPS del correspondiente punto (WP)

sera tenido en cuenta y avalara para el respeto del itinerario oficial por el competidor. En este
caso, no habra penalizacion por CP faltantes.

22.3 Penalizaciones por CPs Faltantes
Las Penalizaciones son las siguientes:
Faltante de un CP ¢j: Faltante de WPS: 15’
Faltante de Sello en el CP: 5’

23 REAGRUPAMIENTO

La intencién del reagrupamiento es reducir interrupciones relativamente largas entre pilotos
presentandose como resultado de los retrasos y/o abandonos.

En su arribo al reagrupamiento, los pilotos pasaran sus tarjetas de tiempo al Cronometrista.

Los pilotos recibiran instrucciones relacionadas al tiempo de partida. Entonces deben
inmediatamente conducir sus motocicletas directamente al Parque cerrado.

Por razones de seguridad (tormentas de arena y otras causas), los reagrupamientos con control
horario tendran lugar para efectuar el final del recorrido de la Etapa en caravana. Durante esta
caravana, todos los pilotos deben hacer todo el recorrido o desviacion.

24 PENALIZACIONES FIJAS (FP) / PENALIZACIONES DEPORTIVAS (PD)
Una penalizacion fija (PF) es asignada por exceder el tiempo maximo autorizado o por no haber

respetado ciertas normas deportivas. Una Penalizacion deportiva (PD) es asignada para evitar la
desclasificacion de un competidor (En particular en Articulos 17.8 y Articulo 18.2).
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25 PARQUE CERRADO

El Parque Cerrado, es un area cercada y vallada, impidiendo el ingreso a personas sin
autorizacion. Sus limites deben ser claramente delimitados y supervisados por un numero
suficiente de oficiales para garantizar que solo personas autorizadas puedan entrar o tener
acceso a las maquinas. Debe tener una entrada y una salida claramente marcada, pero no otras
entradas o salidas. Oficiales a cargo de los controles cerrados deben usar un emblema distintivo
reconocido por todas las personas concernientes y en particular los pilotos.

251 Principio
Una motocicleta estara bajo las 6rdenes del “Parque Cerrado”

a) Tan pronto como ellos entran a la largada, al reagrupamiento o al Final de la Etapa del
Parque, y hasta su partida de ellos, si ellos son suministrados. El Parque Cerrado
luego de la Inspeccion Técnica Preliminar no es obligatorio.

b) Tan pronto como ellos entran a la zona de control y hasta su partida de ella.

c) Tan pronto como ellos llegan al final del Rally y hasta el vencimiento del periodo de
protesta. En el caso de una protesta, el sistema del Parque Cerrado permanece hasta
la decisién del Jurado concerniente a la protesta.

d) Durante el transporte, la administracion del Parque Cerrado sera aplicada. Cualquier

incumplimiento de las reglas del “Parque Cerrado” resultara en la desclasificacion del
evento.

25.2 Acceso

El acceso a cualquier Parque Cerrado esta prohibido para todos excepto para los miembros del
Jurado, ciertos oficiales designados para el servicio y pilotos que deseen estacionar o sacar sus
motocicletas.

Los pilotos pueden ingresar y sacar sus motocicletas del Parque Cerrado con el motor
encendido.

Luego de estacionar su motocicleta en el Parque Cerrado, el piloto dejara inmediatamente el
parque, del cual desde entonces y en adelante no pueda ser ingresado.

Para dejar un Parque Cerrado para la largada, el reagrupamiento o el final de la Etapa, el piloto
sera autorizado a entrar al Parque diez minutos antes de su tiempo de partida.

25.3 Reglas

En el Parque Cerrado, esta prohibido para los pilotos, so pena de desclasificacion (u otras
penalizaciones determinadas como preveé el Codigo Disciplinario y de Arbitraje del evento:

- El reabastecimiento
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- Realizar cualquier tipo de reparaciones
-Tocar la maquina de cualquier otro competidor

Como una excepcion de la situacion del Parque Cerrado, pero sujeto a la responsabilidad de un
oficial, un piloto puede, en el Parque Cerrado, para la largada, el reagrupamiento, el final de una
Etapa, cambiar o poner a punto, por sus propios medios, un faro dafiado o una luz trasera.

Estas reparaciones deben estar completamente realizadas antes del tiempo de largada.
26 CAMPAMENTO

La zona de campamento sera determinada por una zona ficticia, el centro del cual sera la
estructura del control de la carrera, montada por los Organizadores (o cualquier camion indicado
por los Organizadores) y en el cual esta instalado una pizarra de nota oficial.

El control de carrera estara en funcionamiento luego del cierre del Control horario para el final de
la Etapa.

Cualquier miembro del equipo (inclusive los pilotos) tendra permitido manejar una maquina fuera
del campamento solamente por pruebas técnicas y lejos de la Ruta de cualquier Tramo Selectivo.
Al realizar las mismas, el Sistema de Rastreo debe estar conectado y en modo “encendido”, so
pena de penalizacién a criterio del Jurado.

Esta prohibido circular a velocidades excesivas y/o conducir peligrosamente en el area del
campamento, con riesgo de penalizacion hasta e inclusive la desclasificacion de la carrera,
decision que sera competencia exclusiva del Jurado.

Esta prohibida la presencia de vehiculos dentro del area de abastecimiento de comidas, y puede
llevar a una penalizacién econdémica.

26.1 Campamento sin Asistencia

En estos campamentos, la Asistencia sera autorizada solo entre los competidores aun en carrera.
Ninguna asistencia externa esta autorizada (por ejemplo: por mecanicos, manager de equipo,
cualquier otra persona) so pena de desclasificacion de todas las maquinas asistidas y/o inscriptas
por el mismo competidor.

Los proveedores de combustibles tendran permitido transportar bombas mecanicas y el material
necesario para el reabastecimiento de las maquinas de carrera. El transporte de otras partes de
las maquinas esta estrictamente prohibido so pena de desclasificacion de todas las maquinas
asistidas y/o inscriptas por el mismo competidor.

27 EQUIPO MEDICO

1. Es obligatorio, la presencia de al menos un helicoptero equipado con una camilla y
equipo de resucitacién para el Tramo Selectivo de hasta 350 Km, y dos helicopteros
para dos Tramos Selectivos proximos que combinados excedan los 350 km,
equipados con equipo de evacuacioén y usado solamente para asistencia médica. En
este helicoptero se requiere la presencia del médico para resucitacion. Este
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helicoptero se sumara al equipo por tierra (un auto médico con doctores). Este debe
estar en permanente contacto con el Director de Prueba y la Cede Central del Rally.

2. Un auto médico con un doctor y un paramédico experimentado en la conduccion de
un vehiculo todoterreno y en permanente contacto radial con el Director de Prueba y
la Sede Central del Rally, debe ser proporcionado para el Tramo selectivo, en los
siguientes puntos:

Largada de una Etapa

Largada de un Tramo Selectivo

Cada 100km

Al final del Tramo Selectivo, y en el campamento

Este equipo médico es destinado solamente para los pilotos en la carrera y
constituye el minimo requerido.

Cada vehiculo y helicéptero debe tener al menos el siguiente equipamiento:
- Un Sistema de Rastreo -
- 1 radio VHF

- 1 Teléfono Satelital

27.1 Botiquin de Primeros Auxilios
Cada piloto debe proveerse de un botiquin de primeros auxilios compuesto de:
» Agua desinfectante por 40 litros (hidroclorotizada o micropure)
» Gotas para los ojos (Boroclarine, Piroftal o equivalentes)
» Un analgésico (Aspirina, analgésico o equivalentes)
* Dos anti- diarrea (immodium, Ercéfuryl, Biximin o equivalentes)
* Antibittico (Oraciline, Totapen o equivalentes.
» Unguento, compresas desinfectantes, dos vendas, escayolas, 5 alfileres de gancho
* Desinfectante de piel (Betadine o equivalente)
* Un filtro solar para piel y labios
* Pastillas de Vitamina C

* Pastillas de sal(sodio) (Enervit, nergisport sodium, o similares)
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* Crema Balsamica (Biafine)
28 EQUIPO DE SUPERVIVENCIA

El equipo de supervivencia obligatorio, para los Rally llevados a cabo en lugares desérticos, es el
siguiente:

* Un tanque de agua blanda de 3 litros como minimo cargado por el piloto, 0 una mochila
tipo (camelbak)

* Un suministro de viveres de supervivencia

* Una manta de supervivencia de aluminio (2m x 1m) sirviendo de envoltura isotérmica y
como sefal solar en tierra.

El funcionamiento apropiado del equipo de supervivencia durante todo el evento es de exclusiva
responsabilidad del piloto.

La existencia de este equipo sera controlada antes de la partida de cada Etapa.

El incumplimiento en la posesién de parte o todo este equipo resultara en la denegacion de la
largada.

El piloto tendra 20 minutos (de acuerdo con el intervalo entre las motocicletas y autos) de
acuerdo a las normas, mas alla de esta demora, la largada sera denegada.

El transporte de combustible realizado en una forma distinta a los tanques de combustible
disenados para este propdsito esta prohibido. Del mismo modo, el transporte de objetos, piezas,
herramientas... propenso a causar heridas a un piloto (mochila, cinturdn...) esta prohibido. El
incumplimiento de estas normas resultara en la denegacion de la largada.

29 EQUIPO DE SEGURIDAD
Dependiendo del tipo de Rally, la derogacién excepcional de los sistemas descritos a

continuacion sera permitida por FIM LA y debera ser especificada en el Reglamento Particular del
evento.

29.1 Equipo de Seguridad Obligatorio para los Rally
29.1.1 GPS tipo Simple
El GPS es proporcionado por el organizador y es obligatorio.

Este equipo debe ser montado de acuerdo con las instrucciones suministradas. Es la
responsabilidad de los pilotos instalar correctamente los elementos mecanicos y electronicos
necesarios antes del escrutador técnico y con la ayuda del equipo de instalacién comprado a los
proveedores mencionados en el Reglamento Particular.

El suministro eléctrico debe ser protegido por un fusible de 2 amperes y dar corriente continua y
de entre 9 y 30 volts. Los montajes mecanicos deben ser flexibles y deben usar los bloques
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silenciosos suministrados.
Este equipo es personalizado, con una serie de numeros atribuido para el competidor.

Ningun cambio puede ser realizado sin autorizacion del proveedor del GPS. Cualquier cambio de
equipo entre maquinas es prohibido so pena de penalizacion hasta e inclusive la desclasificacion
de la carrera.

Todo equipo de navegacion de cualquier tipo es controlado, especialmente el GPS. La accién de
traer o poseer cualquier sistema no mencionado explicitamente en estos reglamentos esta
prohibido y resultara en la desclasificacion de la carrera e independientemente de la modalidad y
tecnologia usada para evaluar o estimar la posicidén de uno.

29.1.2 Sistema de Rastreo

En los Rally con Etapas largas, en medios desérticos, con el riesgo de una conduccion lenta, es
obligatorio para cada piloto, un sistema completo y seguro de rastreo que incluya todos los
métodos conocidos de transmision (teléfono, mensajes, informacion).

A lo largo del Rally los pilotos son responsables por el correcto funcionamiento de sus sistemas
de rastreos. Este debe estar en funcionamiento y estar permanentemente conectado, con cables
eléctricos y la antena conectada a través de la longitud de cada Etapa. Cualquier incidente
causado por el piloto (pérdida, destruccidon, desconexion etc.) y/o todo intento de naturaleza
fraudulenta o manipulacion resultara en penalizaciones hasta la desclasificacion, decidido por el
Jurado.

29.1.3 Sistema de Alarma de Vehiculo a Vehiculo

Solamente para los Rally mixtos de auto-motocicleta, y con la idea de hacer el adelantamiento
mas seguro, es obligatorio, un Sistema de Alarma de Vehiculo a Vehiculo, tipo “Sentinel”
(mecanismo que indica a un piloto que se le pueden adelantar).

Este sistema debe funcionar todo el tiempo durante la Etapa: la conexion del equipo es la
responsabilidad del piloto. En todos los casos en que el sistema no esta funcionando el piloto en
cuestion incurrira en una penalizacion de una hora.

Los pilotos alcanzados por otro competidor (auto, motocicleta, camion) deben hacerse a un lado
y permitir ser pasados. Los infractores reincidentes recibiran penalizaciones hasta la
desclasificacion de la carrera, que sera decidido por el Jurado

29.2 Equipo de Seguridad Opcional
29.2.1 Rumbo de Brujula y Velocimetro del GP

Un solo modelo esta autorizado por los organizadores y debe ser conectado al GPS fijado, la
conexiéon de cualquier otro modelo o sistema al GPS esta prohibido, especialmente a
computadoras o PDAs de cualquier tipo.
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29.2.2 Brujula Magnética o Electrénica- Modelo Libre

Es un Indicador del rumbo de Brujula del vehiculo, basado en el campo magnético de la tierra.
Este equipo puede incluir un sistema interno de compensacion electronica. La lectura de salida
puede ser analoga o digital. Este equipo no debe ser conectado a ningun otro equipo que permita
el uso de esta informacion por otro equipo. No esta permitida ninguna conexién que pueda
posibilitar la entrada o suministro de informacion digital.

29.3 Equipo Prohibido

Todo equipo de emisidon-recepcion, HF, VHF, CB o cualquier otro medio de comunicacion estan
prohibidos en la motocicleta.

Por razones de seguridad, esta autorizada la presencia de un teléfono satelital y/o teléfono GSM
(excepto teléfonos PDAs o GSM que muestre una funcién o mapa de GPS). Los numeros deben
ser dados a los organizadores durante los controles administrativos. En ningun caso, los
teléfonos pueden estar en modo “encendido” durante los Tramos Selectivos. Verificaciones en el
sitio seran realizadas.

Durante los Tramos Selectivos, solamente en caso de problemas, los teléfonos pueden ser
utilizados, con la maquina apagada para indicar el retiro, un accidente, o un averio. Con
anticipacion, el piloto tendra que informar a la sede Central del Rally de su situacién a través de
su Sistema de Rastreo satelital.

Estos teléfonos pueden ser utilizados, detenidos solamente en Tramos de Ruta.
Toda infraccion resultara en penalizaciones hasta e inclusive la desclasificacion.
29.3.1 Conexiones Satelitales

Toda conexion satelital distintas a las de Sistema de Rastreo satelital y balizas de emergencia,
provisto por el organizador, u otras conexiones entre un vehiculo de carrera y una base exterior u
otra maquina, estan prohibidos.

29.3.2 Datos

Esta prohibido, todo sistema de transmision de informacién, que permite el rastreo y la direccion
de la flota de maquinas, cualquiera sea el medio o sistema técnico utilizado, so pena de
desclasificacion de la carrera, con la excepcién del Sistema de Rastreo Satelital y del Sistema de
Alarma de vehiculo a Vehiculo.

30 MEDIO AMBIENTE

El organizador debe distribuir a cada piloto bolsas de basura y proveer un punto de coleccion de
los desperdicios en el campamento, en la largada, en el punto de reabastecimiento, asistencia y
en la llegada. Estos puntos deben estar claramente sefialados, por ejemplo, con una bandera
especifica. El colector de aceites también debe ser proporcionado en estos puntos.

Los organizadores son responsables de la limpieza de estos puntos de recoleccion y de
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devolverlos tan limpios como fueron recibidos.

Los pilotos y sus asistencias son responsables de llevar sus desperdicios a los puntos de
recoleccion. Cualquier infraccion a esta norma sera penalizada con una multa de 200 EUR.

31 CRONOMETRAJE

31.1  Instrumentos de Cronometraje
El cronometraje estara bajo la responsabilidad del Director de Prueba.
Las personas responsables de los cronometrajes deben tener licencia de Cronometristas.

Para llevar a cabo sus funciones, el Cronometrista debe utilizar, de acuerdo con la competencia,
el sistema de cronometraje mas apropiado.

Un Cronometrista oficiando debe tener a su disposicién instrumentos de cronometraje de reserva,
para controlar la lectura de los instrumentos utilizados.

Los pilotos deben aceptar cualquier tipo de sistema de cronometraje.

32 RETIRO — DESCLASIFICACION
En caso de retiro, para evitar una busqueda inutil, y una desviacion de los medios reservados
para la carrera, es obligatorio que el piloto informe por cualquier medio posible y tan pronto como

pueda, a la Sede Central del Rally, indicando su identidad, posicidn e intenciones.

La Sede Central de Rally, pedira por informacion de la posicion cuando el piloto esta en un lugar
inhospito.

El organizador debe mencionar el numero de teléfono de la Sede Central del Rally, en los
brazaletes de identificacion o en cada hoja de ruta.

El piloto es el unico responsable de comunicar su posicidén, aunque haga cargo a terceros para
hacerlo.

El incumplimiento de esta disposicion de seguridad resultara, por decision del Jurad, en una
multa de 500 EUR a 3000 EUR deducible, si es necesario, del depdsito cuando esto es
estipulado por el Reglamento Particular.

Ademas, el Jurado puede entregar el caso a FIM LA del piloto para aplicar una sanciéon mas alta.

En el caso de un retiro o desclasificacion, el piloto tiene que tachar de negro el porta nimero y el
numero de la carrera bajo penalizacion de una multa de 500 EUR v, si es necesario, otras
sanciones pronunciadas por el Jurado FIM LA.

33 CIERRE DE CAMINO

Un vehiculo de la organizacion (Barredora) cerrara el camino. Como es imposible garantizar que
la Barredora pasara por el lugar exacto donde se ha averiado la maquina, es la responsabilidad
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del piloto indicar su posicion en la Sede Central de Rally, usando el equipo se seguridad a bordo.
El camion barredor recogera a los individuos.

Cualquier piloto que se niegue a subir al vehiculo, lo hace bajo su propia responsabilidad y debe
firmar una solicitud de descargo que sera presentado a él por los miembros de la organizacion
dedicado al cierre del camino.

Los pilotos que abandonen sus maquinas antes del paso del camién barredor, lo hacen bajo su
entera responsabilidad. El organizador no puede de ninguna manera hacerse responsable en
caso de dafio o robo.

34  CLASIFICACION

341 General

El Director de Prueba carga con la responsabilidad del cronometraje. La compafia de
cronometraje elegida por el Organizador tiene la responsabilidad de suministrarle a éste el
formato oficial de la clasificacion.

Las penalizaciones seran expresadas en horas, minutos y segundos. Los resultados finales se
determinaran por la suma obtenida de todos juntos, en los Tramos Selectivos y las
penalizaciones (incurridas durante los Tramos de Ruta y otras penalizaciones expresadas en
tiempo).

Las penalizaciones de las categorias Navegacién, son puntos, no tiempo.
WP - 10 pts

WPE - 5 pts

DZ/FZ - 1 pto cada 10 kms

El competidor que logre el total mas bajo es proclamado ganador en la clasificacién General, el
siguiente siendo el segundo y asi sucesivamente. Las clasificaciones por categoria son
ascendentes de la misma manera.

En el caso de accidente, el jurado tiene la posibilidad de bonificar un competidor, cuando este
competidor se detiene para asistir a otro competidor herido. El jurado debe tener la posibilidad
técnica de calcular el tiempo perdido. Esta bonificacion de tiempo es a criterio exclusivo del
jurado.

En la eventualidad de un empate, el competidor que logre el mejor tiempo para el ultimo Tramo
Selectivo serd proclamado ganador. Si esto no es suficiente para determinar el ganador, se
tendran en cuenta los tiempos del Tramo Selectivo anterior. Excepto las Etapas donde no han
sido corridos Tramos Selectivos, los empates seran determinados de acuerdo con el orden del
numero de largada. Esta regla puede ser aplicada en cualquier momento durante el Rally.
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34.2 Definicion de las diferentes clasificaciones

34.2.1 Clasificacion Parcial del tramo selectivo

no oficial, distribuida solamente para informacién (prensa, equipos...)

34.2.2 Clasificacion Provisoria de un Tramo Selectivo

Anunciado por el Director de Prueba a las 19:00 el dia posterior de la Etapa en cuestion.
Se convierte en definitiva, luego del horario limite para las protestas, que termina cuando el
primer competidor ha dejado la proxima Etapa seguido éste anuncio.

34.2.3 Clasificacion Provisoria de Etapa

Anunciada por el Director de Prueba a las 19:00 el dia posterior de la Etapa en cuestion.
Se convierte en definitiva luego del horario limite de las protestas, que terminan cuando el primer
competidor ha largado la siguiente Etapa seguido este anuncio.

34.2.4 Clasificacion General Provisoria de Prueba

Publicado por el Director de prueba a las 19:00 el dia posterior de la Etapa en cuestion.
Se convierte en definitiva luego del horario limite para las protestas, que termina cuando el primer
competidor ha dejado la siguiente Etapa seguido este anuncio.

34.2.5 Clasificacion General Final del Evento

Publicado por el Director de Prueba al final del Rally, Se convierte definitivo luego de la
hora limite para protestas, que termina 30 minutos luego de la publicacion, ha caducado.

34.3 Formato de los Resultados Diarios

Los resultados, preparados por el organizador (conforme con el formato oficial), deben contener
la siguiente informacion.

* Titulo, Lugar, fecha de la Prueba

* Titulo de la Etapa/ Tramo Selectivo

* Nombre y Firma del Presidente del Jurado y del Director de Prueba

* Posicién, numero, Apellido, Primer nombre, Nacionalidad, Motocicleta
« Total de tiempo realizado y promedio de intervalo

» Campeonato Colombiano de Rally Raid Motos.

» Campeonato Colombiano de Rally Raid Quadriciclos.

» Campeonato Colombiano de Rally Raid UTV.
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» Campeonato Colombiano de Rally Raid Navegantes UTV.
34.4 Puntuacién

34.4.1 Incentivo

Como incentivo por participar en la valida, cada piloto tendra la bonificacion de 1 punto en
cada Especial que tome la salida dentro del tiempo estipulado en el Reglamento y salga del
parque cerrado por sus propios medios.

Si hay prélogo, también se otorgara 1 punto a todos los pilotos que hagan el recorrido
completo.

34.4.2 Validas regulares y validas con puntaje especial

Se considera una Valida Regular aquella que tenga una duraciéon de dos dias y que
conste dos especiales, puede o no incluir un prologo.

El GRRAN tendra doble puntuacion de la valida regular.
Validas con mas de dos dias de especiales otorgan un 50% extra de puntaje.

La ultima valida del campeonato tendra una bonificacion del 30% del puntaje regular con
el objetivo de animar a todos los participantes a que luchen por el podio final.

Los puntos a repartir en cada categoria por valida regular son:

PUESTO PUNTAJE

Primero 15

Segundo 12

Tercero 10
Cuarto 8
Quinto 6
Sexto 5
Séptimo 4
Octavo 3
Noveno 2
A partir del Décimo 1

Los vehiculos puntuaran de acuerdo con el recorrido COMPLETO realizado, es decir una
vez revisados los tracks de Wikiloc o GPS y las penalizaciones que apliquen por exceso de
velocidad, la omisidon de Waypoints y otras penalizaciones detalladas mas adelante. ElI mejor
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tiempo sera el primero y asi sucesivamente, el cual recibira el mayor puntaje. Para obtener
puntaje, el vehiculo debera llegar por sus propios medios o halado por otro vehiculo participante
a la meta de cada especial.

Terminar todas las especiales de la valida le dara el 100% de los puntos asignados a la
posicién final que ocupe cada tripulacién en la valida luego de sumar todos los tiempos de las
especiales.

Cada especial tendra un porcentaje proporcional con la distancia o la dificultad de la ruta,
asignados e informados durante la primera reunién de pilotos y el Reglamento Particular, para la
liquidacién del puntaje, en caso de no terminar una de ellas. Ejemplo: valida de 400 km de
especiales, la primera de ellas tiene 300 km y la segunda tiene 100 km. Por lo tanto, se asignara
75% a la de 300 kms y 25% a la de 100 kms. Si usted termina cuarto en la clasificacion general
de la vélida y cruzé la meta de las dos especiales completando al menos el 50% del recorrido y
los WP, obtendra 8 puntos. En el caso de que Unicamente termine la primera especial (cruzar por
meta, cumplir con el recorrido minimo y validar los WP requeridos), solamente se le asignara el
75% de esos 8 puntos, que serian 6. Si solo termina la segunda obtiene el 25% unicamente: es
decir, obtendria 2 puntos.

En el caso que no termine una especial (validar su paso por meta), se le asignara el
tiempo estipulado en el Reglamento Particular como DNF para la misma Yy no recibira puntuacion
por ella.

En cada prueba del Campeonato Colombiano de Rally Raid, los puntos son premiados,
de acuerdo a la escala a continuacion, a todos los pilotos clasificados en el Campeonato
Colombiano.

» Campeonato Colombiano de Rally Raid Motos.

» Campeonato Colombiano de Rally Raid Quadriciclos

» Campeonato Colombiano de Rally Raid UTV.

» Campeonato Colombiano de Rally Raid Navegantes UTV.

Los resultados preparados por el organizador (conforme con el formato oficial), debe
contener la siguiente informacion:

* Nombre y Firma del Presidente del Jurado
* Posicién, numero, Apellido, primer Nombre, nacionalidad, FMN, motocicleta
* Puntos obtenidos, total de tiempo realizado y promedio de intervalo

* Pilotos que no han terminado la Prueba
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34.5 Aprobacion De Los Resultados

Al final de cada Etapa, el Jurado verificara y firmara las clasificaciones Provisorias.
Al final del evento, el Jurado homologara la clasificacién final.

Al final del ultimo Evento del Campeonato, el Jurado homologara la clasificacién final del
Campeonato y se lo proveera al organizador, para la organizacion de la Ceremonia de
Premiacion del Campeonato.

34.6 Publicacion

Las diferentes clasificaciones seran publicadas cada noche en el campamento a las 19:00, en la
pizarra oficial.

Si, por causa de fuerza mayor, la clasificacion no puede ser anunciada a las 19:00, el Jurado
puede posponer el limite de protesta para dos dias después en la largada del primer piloto.

En un dia de descanso, la clasificaciéon de la etapa anterior sera anunciada a las 19 hs y sera
definitiva 30 minutos mas tarde.

Al final del Rally, la clasificacién sera anunciada en la pizarra oficial en el preciso momento
especificado en el Reglamento Particular.

La siguiente clasificacion, firmada por el Director de Prueba, sera publicada:
Total General: (todas las categorias mezcladas)

» Campeonato Colombiano de Rally Raid Motos.

* Campeonato Colombiano de Rally Raid Quadriciclos

» Campeonato Colombiano de Rally Raid UTV.

» Campeonato Colombiano de Rally Raid Navegantes UTV.

34.7 Resultados del Campeonato

34.7.1 Clasificacion

Al final del Campeonato Colombiano de Rally Raid, el piloto que ha obtenido la mayoria
de los puntos en su categoria sera premiado con el titulo de Campedn Colombiano del Rally
Raid.

34.7.2 Desclasificacion

En el caso de un piloto siendo descalificado de los resultados de una prueba contando
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para el Campeonato Colombiano, se le atribuira al piloto 0 (cero) puntos en la prueba de
clasificacion. El resultado, por lo tanto, sera tenido en cuenta en la clasificacion final que esta
establecida sobre todos los eventos menos uno o dos (dependiendo del numero de
participaciones)

34.7.3 Empate

En el caso de un empate al final de Campeonato Colombiano de Rally Raid, el piloto con
la mayoria de las victorias sera ubicado primero. Si el empate permanece, el piloto con mas
segundos lugares sera ubicado primero y asi sucesivamente hasta que el estancamiento se
rompe. Si el empate continla, el ganador sera el piloto que obtiene el mejor lugar en la ultima
prueba.

34.8 Campeonato De Navegantes

Los copilotos o navegantes tendran su propia acumulacion de puntaje sin importar con
gue piloto o vehiculo compitan.

34.9 Campeonato De Equipos
34.9.1 Constitucion Y Nominacion

Se establece el Campeonato de Equipos del Rally Darién, destinado a premiar el
desempefio colectivo de las estructuras participantes.

e Composicion: Cada equipo podra inscribir un maximo de tres (3) pilotos por vélida
para sumar puntos en este campeonato.

e Registro: La conformacion del equipo y la designacion de sus integrantes deberan
formalizarse en el Formulario de Inscripcién antes del cierre de las Verificaciones
Administrativas de cada evento.

34.9.2 Dinamica de Alineacién (Transferencias)

La alineaciéon de los equipos no es fija para toda la temporada. Los pilotos tienen la
libertad contractual de representar a un equipo diferente en cada valida del campeonato. Sin
embargo, una vez iniciada la competencia (salida de la Etapa 1), no se permitiran cambios ni
sustituciones de pilotos dentro de la estructura del equipo para ese evento especifico.

34.9.3 Sistema de Puntuacion

La clasificacion del Campeonato de Equipos se determinara mediante la adicién simple
de los puntos obtenidos por cada uno de sus miembros nominados en la Clasificacién General
Oficial de la valida.

e Si un piloto del equipo abandona o es descalificado, aportara cero (0) puntos, pero el
equipo sumara los puntos de los miembros restantes.
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e Acumulacion: El puntaje se acumulara a nombre de la Entidad/Equipo registrado (ej:
"Monster Honda Team", "Darién Rally Team") a lo largo del campeonato anual,
independientemente de la rotacion de sus pilotos.

34.9.4 Criterio de Desempate

En caso de empate en puntos entre dos 0 mas equipos al final de una valida o del
campeonato, el ganador se decidira a favor del equipo cuyo mejor piloto haya obtenido la
posicién mas alta en la Clasificacion General de la ultima prueba disputada.

34.10 Condiciones Para La Premiacion Final Del Campeonato

Para ser tenido en cuenta en la entrega de trofeos a los ganadores (primero, segundo y
tercer puesto) del Campeonato Colombiano de Rally Raid 2026, el piloto o copiloto debe
haber participado por lo menos en tres validas del campeonato.

35 PROTESTAS- APELACIONES

1. Cualquier protesta sera presentada conforme al procedimiento del Cédigo Disciplinario y de
Arbitraje FIM LA. Esta serd presentada por escrito y entregada al Director de la Prueba
acompafiado por un depdsito de garantia actualmente retornada si el reclamo es rechazado.
pertinente. Esta suma no sera Si la protesta exige el desarme y rearmado de varias partes de
una motocicleta, el demandante pagara un depésito adicional de garantia.

2. Cualquier costo, por el trabajo y por el transporte de la motocicleta, sera asumido por el
demandante, si la protesta no esta bien fundamentada. En caso contrario, esta sera asumida por
el piloto afectado por la protesta.

3. La hora limite de las protestas es hasta 3 horas después de la publicacion de la clasificacion
de la etapa.

4. La fecha limite de las protestas, al final de la prueba, sera media hora comenzando desde el
momento cuando la clasificacién general oficial del Rally Rally Raid, es anunciada.

36 CEREMONIA DE ENTREGA DE PREMIOS

Una ceremonia de entrega de premios, bajo la responsabilidad del organizador, debe ser llevada
a cabo al final de cada Rally. El cronograma y el lugar exacto deben ser mencionados en el
Reglamento Particular.

Los primeros tres pilotos ubicados en cada categoria deben recibir un trofeo y algun otro
obsequio apropiado, proporcionados por el organizador.

Los organizadores del Evento final del Campeonato Colombiano de Rally Raid, arreglaran la
ceremonia para premiar a los primeros tres pilotos en el campeonato general, para cada
categoria.
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36.1 Obligatoriedad de Asistencia

La asistencia a la Ceremonia Oficial de Premiacion es de caracter obligatorio para todos los
pilotos que hayan resultado ganadores de trofeos o distinciones en sus respectivas categorias.
Los pilotos deben presentarse con su indumentaria de equipo (o el uniforme oficial del rally)
manteniendo una imagen profesional.

36.2 Sanciones por Inasistencia Injustificada

La ausencia de un piloto en el podio sin una causa de fuerza mayor debidamente comprobada y
aceptada por el Jurado de la Competencia, dara lugar a una reasignacién de su posicion en la
clasificacion final de la etapa o del evento, bajo los siguientes criterios:

e Categorias con cuatro (4) o mas clasificados: El piloto ausente sera penalizado con
el descenso automatico a la cuarta (4°) posicion de la clasificacion oficial. Los pilotos
gue ocupaban originalmente los puestos inferiores ascenderan un lugar en el

escalafon.

e Categorias con tres (3) o menos clasificados: El piloto ausente sera relegado a la
ultima posicion de la clasificacién oficial de su categoria.

36.3 Pérdida de Premios y Trofeos

Ademas de la penalizacion deportiva en la clasificacion, el piloto ausente perdera cualquier
derecho a reclamar trofeos, premios o beneficios otorgados por los patrocinadores de la

ceremonia.

36.4 Casos de Fuerza Mayor

Unicamente se aceptara la ausencia por motivos de urgencia médica (debidamente certificada
por el servicio médico oficial de la prueba) o por una citacion oficial de los Comisarios Deportivos
gue coincida con el horario de la ceremonia

TERMINOLOGIA Y DEFINICIONES

Aditivo

Boletin Oficial siendo parte integral del Reglamento Particular de la pruebay
tiene la intencidén de modificarlo, dar mas detalles o complementarlo. Los
aditivos son numerados, fechados y firmados:

-por el organizador, hasta el dia de los controles y notificado por FIM LA
-por el Jurado FIM LA a lo largo del evento.

Los pilotos deben acusar recibo firmando, excepto en caso de imposibilidad
material durante el funcionamiento del evento.

Tiempo asignado

Cada Tramo de Ruta debe ser recorrido en el tiempo asignado, que debe ser
respetado por todos los pilotos. Cualquier paso del tiempo asignado resultara
en una penalizacion por el minuto.
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Campamento

Zona situada entre los Controles horarios al final de una Etapa y la largada de
la siguiente, donde todos los pilotos se reagrupan; esta zona estd ubicada en

la hoja de ruta. En el campamento, la revision es libre entre los pilotos auin en
carrera y con las maquinas y/o gente inscripta en la Categoria de Asistencia.

Reunidn de Pilotos (Briefing)

La reunién debe ser llevada a cabo conjuntamente por el Director de Pruebay
el organizador o su delegado. La participacién de los pilotos es obligatoria. El
texto de la reunidon concerniente a la seguridad también debe ser publicada
en la pizarra

oficial.

CP (Control de Paso)

Control de Paso. Una zona donde la tarjeta de tiempo debe ser sellada por los
oficiales el cual es un WPM o un WPE

COG (Cap de superficie)

Informacién dada por el GPS, indicando el rumbo seguido por el vehiculo en
movimiento.

CTW (Cap de waypoint)

Informacién dada por el GPS, indicando el rumbo a seguir hasta el siguiente
Waypoint.

Desclasificacion

Penalizacion decidida por el Jurado FIM LA seguida de una importante
infraccién al Reglamento

DTW (distancia al Waypoint)

Informacidn dada por el GPS, indicando la distancia hasta el siguiente
waypoint.

Duracion de una Prueba

La prueba comienza con el control administrativo o inspeccion técnicay
finaliza sobre el vencimiento de una de las siguientes fechas limites,
cualquiera sea la tltima:

fecha limite para protestas o peticiones

Final de los controles administrativos y controles técnicos post-prueba
llevados a cabo conforme al Cédigo.

Final de la entrega de premios

Dz

El comienzo de la zona de control de velocidad y, cuando es posible, marcado
con una sefial de referencia precisa y un waypoint en el camino (WPM o WPE).
En caso de discrepancia entre los dos, el

punto sera cubierto.

Tiempo Estimado

El tiempo estimado por el Organizador para cubrir un Tramo Selectivo

Penalizacidn Fija (PF)

Un tiempo de penalizacién para ser sumado a las penalizaciones ya incurridas
por los pilotos en casos precisos y especificados en el Reglamento Particular.

FIN Federacidén Nacional de Motociclismo
FMNR Federacidén Nacional de Motociclismo Organizadora
FZ Final de la zona de control de velocidad, marcado por un WPE
GPS Un “sistema de posicidn Global” es un sistema que usa satélites para localizar
con precision, longitudes, latitudes en cualquier punto de la tierra.

1 Jurado FIM LA

. Libro de informacidn con paginas numeradas inamovibles, con la hora precisa

Minutas

y la fecha de anotaciones.
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Etapa Maratén

Una Etapa con asistencia limitada en el campamento al final del dia 1.

Maximo de Tiempo permitido

Tiempo adicional al tiempo asignado realizado en cada Tramo de Ruta y
maximo de tiempo otorgado para cada Tramo Selectivo, el que, si es pasado,
resultard en la aplicacion de una penalizacion fija.

En este momento, el control es considerado cerrado para el piloto en
cuestion.

Neutralizacion

Tiempo durante el cual el piloto es detenido por el Director de Prueba
(condiciones del Parque Cerrado).
Este tiempo es el mismo para todos los participantes.

Itinerario Oficial

Este es representado por el paso a través de cada waypoint representado en la
hoja de ruta (WPV, WPM, WPE, DZ, FZ, CP) para ser seguido obligatoriamente
so pena de penalizacion.

Clasificacién General

Clasificacion General de todas las Categorias juntas

Parque Cerrado

Zona en la que no son posibles preparaciones o intervenciones, con la
excepcion de casos expresamente mencionados en el Reglamento particular
de la prueba.

Sefial de Pulso (IMP)

Siguiendo el funcionamiento permanente de los GPS, una sefial de pulso es
grabada en el GPS cada 150 mts. aproximadamente y la velocidad es
visualizada en la pagina de velocidad del GPS”SPD”

Control Central del Rally (HQ)

Control Central del rally. Puntos anotados del Rally, coordinados y manejando
la carrera.

Tiempo Real

El tiempo usado realmente para el recorrido de un Tramo Selectivo.

Reagrupamiento

Parada proporcionada por el Director de Prueba para permitir el
reagrupamiento de los pilotos aun en la prueba y reducir los intervalos
(condiciones del Parque Cerrado). El tiempo de parada puede ser diferente
dependiendo de los pilotos.

Hoja de Ruta

Cada piloto recibird una hoja de ruta, tamafio A5, constando de un maximo de
5 lineas horizontales de distancias, dibujos e informacion, conteniendo notas
caracteristicas y los waypoints obligatorios, que ellos deben respetar so pena
de penalizacion

Tramo de Ruta

Parte de la Ruta, a ser realizada en el tiempo asignado, entre dos sucesivos
controles horarios.

Ruta

Esta es definida por la hoja de ruta oficial de la prueba, ratificada por el piloto
del vehiculo de apertura.

Tramo Selectivo (SS)

Prueba de velocidad verdadera en tiempo real. Los Tramos Selectivos pueden
ser corridos sobre un recorrido reservado exclusivamente para los pilotos de
la prueba. La largadas de los Tramos Selectivos son precedidas por o
hermanados con el Control horario para las largadas y seguida por un Control
de Prueba luego de la llegada.

Infracciéon de Velocidad (Sl)

Cualquier velocidad que exceda la velocidad maxima permitida en una Zona
de Control de Velocidad

SOG (velocidad de superficie)

Informacién proporcionada por el GPS, indicando la velocidad del vehiculo en
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movimiento.

Penalizacién Deportiva

Una penalizacién de tiempo para ser sumada a penalizaciones ya incurridas
por pilotos en casos precisos y especificados en Articulo 80.17.8 el valor de la
PD esta especificada en el Reglamento Suplementario.

Etapa Cada parte del Rally separado por un campamento

La organizacién de un Prélogo es opcional. Si uno es programado para incluir
en el evento, los pilotos que deseen pueden tomar parte en ella.
Solamente puede ser organizado un Prdlogo, la que determinara el orden de

Prélogo salida para la siguiente Etapa. Esta contara para la clasificacion de la
prueba asi como cualquier penalizacion de ruta relacionada a ésta.
Estas sanciones seran tomadas en cuenta para la clasificacion
general de esa Etapa y aplicadas el mismo dia.

CH/CHA Control horario / Control horario de arribo

Tarjeta de Tiempo

Tarjeta destinada para colocar las marcas de los diferentes CH/CP realizadas
sobre el itinerario.

WPE (Waypoint Eclipse)

Un punto de paso obligatorio grabado en el GPS e indicado en la hoja de ruta,
las coordenadas del cual no son reveladas a los pilotos. Un punto hacia el cual
el GPS indica al piloto una vez que el WP antecediendo éste WPE ha sido
validado, cualquiera sea la distancia entre el Waypoint y el WPE. Funciona de
la misma manera entre varios WPEs sucesivos.

WPM (Waypoint Oculto)

Un paso obligatorio memorizado en el GPS e indicado en la hoja de ruta, las
coordenadas del mismo no son revelado a los pilotos. EI GPS indica al piloto
hacia este punto, Unicamente, una vez él ha llegado dentro de un radio de 3
km de éste.

WPS (Waypoint de Seguridad)

Un punto de pasada obligatorio, donde las coordenadas son entregadas a los
pilotos por el libro de Ruta y memorizadas en el GPS. El Waypoint se validara a
90 metros. Hacia un WPS, toda la informacidn disponible es mostrada en la
pantalla del GPS.

WPS pueden ser utilizados en todas las zonas de control definido en el articulo
80.20

WPT

Waypoint (punto de GPS). Un punto de GPS es un punto geografico definido
por coordenadas de longitud y latitud. Existen varios tipos de puntos de GPS:
WPV, WPM, WPE. Cada waypoint anotado en la hoja de ruta es un punto de
paso obligatorio.

WPV (Waypoint Visible)

Punto del cual las coordenadas son dadas a los pilotos en la hoja de ruta y
memorizadas en el “GPS”. Hacia un punto en el camino visible, toda la
informacidén disponible es visualizada en la pantalla del “GPS”.

Lgi] - . . C .
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PENALIZACIONES
... | Decisiones
L ... | Penalizacié .
L. Largada | Descalificaci | Penalizacion Penalizacione
Resumen de Penalizaciones Art. N2 , . n .
Denegada on de Tiempo L. s Sanciones
Econdmica
del Jurado
Rechazo de Publicidad De los Art. 4 100% de la
rt.
organizadores inscripcién
Licencias Invélidas Art. 6 X
Acciones fraudulentas Antideportivas, i Sanciones del
rt.
injustas o incorrectas JI
Motocicleta no Inscripta Art. 7 X
Cambios de motores: ler cambio: 15’
2do cambio: Art. 7.3 45’
3er cambio: 120
. N Especificado
Ausencia o incorrecta Adhesion de un
) Art. 7.4 X enel
Porta numero
RP
Ausencia o incorrecta Adhesién de al
menos Dos porta numeros o n° Art. 7.4 X X
de la pechera
Ausencia o falsificacion Art. |
De una marca de identifica- cion 8.2.1
. . e Art. 8.2.
Ausencia de las marcas De identificacion 1 X
. L. Hasta la
Negativa a presentar la Maquina al .
L Art. 8.3 Desclasificacio
control Técnico
n
Desobediencia al maximo Nivel de L
. 15’ Desclasificacid
sonido durante la Prueba: Art. 8.3 1h
n
12 Infraccion 22 Infraccion 32Infraccion
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Especificado
Pasar a mas de 200 mts. de Un WP dado P

) Art. 11.2 X enel
por el Organizador
RP
Uso del cédigo liberado De “Emergencia
Art. 11.5 6 horas
5555” Del GPS
Uso del cédigo liberado
“WPM” del GPS 3 horas
Art. 11.5 Por Uso
12 al 32 uso: 6 horas
Desde el 42 uso:
Normas de transito, no Respetadas, de
los paises Por los cuales pasa la prueba 30 Hasta la
12 Infraccidn Art. 12 - desclasificacio
22 Infraccidén n
32 Infraccidn
Insuficiente periodo
De descanso entre dos Etapas Y una
s Art. 13 X
opinidn desfavorable
Del doctor
Hasta la
Itinerario no Respetado Art. 15 X X desclasificacio
n

Itinerario no respetado En areas
delicadas del Tramo Selectivo Art. 15 15’
12 Infraccion

. . Hasta la
Bloqueo deliberado al adelantamiento .
) Art. 15 Desclasificacio
de una motocicleta
n
. . L . Hasta la
Conduciendo en la direccion Contraria L
. Art. 15 X X Desclasificacio
en un Tramo Selectivo
n
Permanencia de mas de 30”
B Art. 15.1 2
Luego de la sefial de largada
Largada anticipada Art. 15.1 1
Piloto presentando su Motocicleta con el 1’ por mn
) Art. 15.1
motor no encendido tarde
. Hasta le
Negativa a comenzar en la Hora 'y e
L Art. 15.1 X X desclasificacio
posicién otorgadas
n
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Parada voluntaria en el 4rea De llegada
; Art. 15.2 X
de una Tramo Selectivo
Exceso de velocidad autorizada
Retraso en el tiempo tedrico En la , )
. Art. 16 1’ por min de ,
partida de la Etapa X Segun Art.
Art. 17.1 retraso
Hasta 30’
Mas de 30’ o0 60’
. . Hasta la
Ausencia del sello en la Tarjeta de I
. Art. 17.8 X X desclasificacio
tiempo
n
. De acuerdo al
Ausencia del sello en un CP Art. 22.3 X Art
rt.
No largada o abandono En un Tramo
. De acuerdo al
selectivo/ Art. 17.8
Art.
Etapa
Asistencia y remolque de Motocicletas
) Art. 18.2 X
en un tramo Selectivo
. . Excepto si es
Asistencia y remolque en un Tramo de .
Art. 18.2 3h autorizado En
Ruta
el RP
Hasta la
Asistencia prohibida Art. 18.3 desclasificacid
n
Correccidn/Alteracion de la Tarjeta de
. Art. 19 X
Tiempo
Pérdida de la Tarjeta de Tiempo Art. 19 5’
Paso en el control sin la Motocicleta Art. 19 X
. . Hasta la
Instrucciones no respetadas Del jefe del L
Art. 20 X X desclasificacio
punto de control
n
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Incumplimiento de la entrada, salida y la Art. 20
rt.
direccién del transito en la zona
12 Infraccion 10’
22 Infraccion 1h
32 Infraccion 3h
Con retraso o anticipacion
De horario en el CH luego de una Un
Tramo de Ruta(Excepto , .
. . L, Art. 21 1’ por minuto
El arribo de una Etapa, sin Penalizacidén
por anticipacion
De harario)
Incumplimiento de las Ordenes del
Art. 25 X
Parque Cerrado
Incumplimiento en la Posesidn de parte
o todo El equipo de supervivencia
- ’ ] . Largada
Los primeros 30 Art. 28 1’ por minuto S
Prohibida
Mds de 30’ 0 60’
Solicitud de
Multa de sancion
No declaracién de Abandono Art. 32
$500.000 | A la FMN del
piloto
Rechazo a tachar el porta Pedido de
Numero luego del abandono Multa de sancién
Art. 32
/ Desclasificacion $500.000 | Ala FMN del
piloto
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